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Съезд построения 
бескнлассового общества 


Решение пленума ЦК ВКП(б) о созыве ХУП Съезда коммунистической партии 
вызвало исключительный подъем творческой инициативы миллионов рабочих и. 
колхозников нашей страны. | 

Путь, отделяющий нас от ХУТ Съезда партии, есть путь могущественного роста 
Советского союза, путь ‘непрерывных побед на всех участках строительства со- 
циализма. , 

Под руководством любимого вождя нашей партии т. Сталина сказочно преоб- 
разилась Страна советов. 

Рабочая и колхозная молодежь, руководимая комсомолом, встретит съезд нашей 
партии прежде всего перевыполнением своих производственных планов, еще боль- 
шим ростом производительности труда, снижением себестоимости изготовляемых 
изделий, значительным улучшением качества своей работы. 

. Каждый комсомолец, каждый молодой рабочий и ‘работница должны напрячь. 

все силы в борьбе за освоение техники. Миллионы молодых рабочих, овладевших 

‚ техминимумом, сотни тысяч комсомольцев, сдавших общественно-технический эк- 

замен, тысячи молодежных бригад, освоивших новые машины, станки, меха- 
низмы, — с таким рапортом должны мы притти к ХУН Партсъезду. 

Задача эта реальна и разрешима. Она требует меньше заседательской суетни 
И разговоров, больше плановости в работе и внимания к конкретным условиям‘ 
производства. Простая арифметика убеждает в этом. 

Для освоения техминимума необходимо затратить максимум 60 учебных часов. ' 
Если отвести для занятий два дня в пятидневку по четыре часа, то курс по тех- 
минимуму можно закончить менее чем в полтора месяца. Для этого нужно лишь 
обеспечить нормальную и бесперебойную учебу в отведенные дни. Но мы взяли 
в расчет молодежь, не приступившую еще к прохождению техминимума. На боль- 
шинстве предприятий молодежь уже учится в кружках, и поэтому срок прохож- 
дения техминимума для нее будет еще меньше. Необходимо только повысить тем- 
пы занятий, укрепить учебную дисциплину, внедрить во все кружки и группы тех- 
минимума производственный инструктаж, — тогда в основном вся рабочая моло- 
дежь придет к ХУП Съезду, выполнив решение правительства о сдаче техминимума. 

Комсомольские организации фабрик и заводов должны по-большевистски раз- 
вернуть у себя борьбу за новую форму социалистического соревнования — обще- 
салвенно-технические экзамены. Сдать экзамен на «отлично» — вот лучший подарок. 
комсомольца ХУЙ Партсъезду! . 

Заводские библиотеки, технические газеты, инженерно-технический персонал : 
должны помочь молодежи хорошо подготовиться к экзаменам. Сдающий экзамен. 
должен проработать минимум одну книжку по технике своего рабочего места.. 
Тысячи прочитанных книг внесет молодежь в фонд своей культурно-технической 
работы к партийному съезду. 

Но техминимум — это только первая ступень к технической зрелости. Надо. 
двигаться дальше по пути повышения своей технической грамотности. 

Заводские ячейки и комитеты должны провести производственно-технические- 
конкурсы между молодыми производственниками, успешно сдавшими экзамен. 
Эти конкурсы должны выделить из среды рабочей молодежи лучших производ> 
ственников самых разнообразных профессий внутри одного завода, затем района 
и целой области. Ленинский комсомол приведет к ХУП Съезду боевые колонны: 
лучших молодых ударников Союза ма отдельных участках нашей стройки. 

Необходимо оживить все формы технической учебы молодежи. Грушты по изу- 


чению отдельных механизмов, кружки по моделированию, бригады по изучению 
основ отдельных наук и технологических процессов — все эти виды технического 
молодежного движения необходимо включить в общий производственный поход 
пролетариев нашего` Союза к ХУП Партсъезду. 

Помимо этого мы должны широко развернуть организацию комсомольских школ 
среднего образования на производстве, изотовских и карташевских университе- 
тов, «рабочих университетов выходного дня»... 

Новые победы должны мы одержать к съезду в борьбе за социалистическую 
культуру труда. Создадим к съезду молодежные бригады по чистоте своих стан- 
ков и механизмов, бригады, образцово хранящие и оберегающие рабочие и точ- 
ные измерительные инструменты. 

Сотни новых комсомольских объектов должны быть созданы к съезду нашей 
партии. Комсомольские бригады, забои, лавы, станции, тракторные и авгомобиль- 
ные колонны, комсомольские цехи, заводы, домны, шахты, ремонтные тракторныг 
‚ мастерские будут рапортовать съезду о своих производственных победах, о вы- 
полнении плана, о высоких качественных показателях, об освоении техники. Пере- 
ловым комсомольским объектам присвоим имя ХУП Партсъезда, —это будет 
лучшей наградой за ударную работу. 

Особое внимание в подготовке к съезду надо уделить культурной и производ- 
ственной помощи колхозной деревне. Мы должны ускорить устранение противо- 
положности между городом и деревней, ускорить выполнение лозунга т. Сталина— 
«сделать колхозы большевистскими, а колхозников зажиточными». 
°— Эту задачу мы решим не только ударной работой по производству товаров вы- 
сокого качества, необходимых колхозной деревне. Каждый завод, шахта, фабри- 
ка, дорога должны немедленно организовать и непосредственную производствен- 
ную помощь совхозам и колхозам. Комсомол и рабочая молодежь должны сфор- 
мировать сотни бригад имени ХУП Съезда, которые будут направлены в деревню 
на ремонт сельскохозяйственных машин. 
`’ Мы обязаны помочь политотделам совхозов и колхозов в их ответственной по- 
литической работе по организационно-хозяйственному укреплению колхозов, по 
искоренению мелкобуржуазных и собственнических пережитков в среде колхоз- 
ного крестьянства. Организуем сбор подарков политотделам к ХУН Партсъезду. 
Закупка кинопередвижек, радиоприемников, мелкокалиберных винтовок, лыж и 
коньков, организация технических библиотек для колхозной молодежи — вот чем 
нужно помочь культурно выросшей социалистической деревне. 

Революционными делами, а не резолюциями и декларациями должна встретить 
коммунистическая молодежь Страны советов ХУП Нартийный съезд. 

Огромное счастье выпало на долю комсомольцев и молодежи первой в мире 
страны социализма — расти и воспитываться под руководством гениальных мысли- 
телей, талантливых организаторов и любимых вождей мирового пролетариата Ле- 
нина и Сталина. 

Каждое революционное дело, творимое комсомольцами и трудящейся моло- 
дежью, проникнуто великой идеей Маркса—Ленина—Сталина о создании бесклас- 
сового социалистического общества. 

Молодежь нашей страны под руководством ленинского комсомола приходит 
с новыми производственными победами, с новым подъемом творческой инициативы 
и энтузиазма к ХУП Съезду партии, съезду построения бесклассового социалисти- 


ческого общества. 
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Массовый поход за овладение техниной; 

подготовна трактористов и номбайнеров; 

всемернэя поддержна инициативь: номсомола, 
организующего „технические экзамены“; — 
обязательное обучение рабочих - 

техническому минимуму — вот что сейчас требуется. 


М. НАПЛУН 
ани 


Наши задачи 


1933 г., первый год второй пятилетки, принес новые, невиданные 
победы в строительстве социализма, в освоении гигантов социалисти- 
ческой индустрии. 

Вступившие в этом году в.строй Уральский завод тяжелого маши- 
ностроения, Челябинский завод гусеничных тракторов, вторая оче- 
редь завода «Шарикоподшипник» являются крупнейшими предприя- 
тиями, оснащенными первоклассным ‘оборудованием и новейшей 
аппаратурой. 

В пусковой период вступил Луганский паровозостроительный за- 
вод, превосходящий по своей мощности и технической вооруженно- 
сти лучшие паровозостроительные заводы Европы. 

В электрификации промышленности мы ‘обогнали уже Англию и 
Германию и догоняем Америку. Уже к концу 1932 г. наша промыш- 
ленность была электрифицирована на 71,2% проц., промышленность 
же Соединенных штатов в лучший для не предкризисный 1929 год 

‚ была электрифицирована на 78,3 проц. 

В области сельскохозяйственного машиностроения мы и по объему 
и по техническому уровню уже перегнали все передовые капитали- 
стические страны, заняв первое место в мире. 

Выполнение промышленных планов передовых отраслей нашей про- 
мышленности сопровождается неуклонным повышением качества вы- 
пускаемой продукции. 

Гигантский рост нашей промышленности позволил ввести машин- 
ную технику в сельское хозяйство и тем самым значительно ускорить 
темпы социалистического переустройства деревни, темпы колхозного 
строительства. Превратив Советский союз в страну самого крупного 
земледелия в мире, ликвидировав в основном кулачество как класс 
на базе сплошной коллективизации, наша партия ведет миллионы 
колхозников к зажиточной жизни. 

Еще более грандиозные задачи стоят перед нами впереди. К концу 
второй пятилетки будет полностью завершена сплошная коллективи- 
зация, окончательно ликвидировано кулачество, единственной фор- 
мой собственности будет общественная собственность, во много раз 
увелйчится производство продуктов широкого потребления и пита- 
ния, Советский союз станет самой мощной индустриальной страной 
в мире. Наш завтрашний день — это бесклассовое социалистическое 
общество. 

Для успешного выполнения всех этих грандиозных задач необхо- 
димо прежде всего полностью освоить новейшую технику, проектную 
мощность наших промышленных гигантов, сложнейшее оборудование 

- и технологические процессы. Все это требует от нас воспитания кад- 
ров квалифицированных и технически культурных работников наших 
‘предприятий. 

Основное ядро большинства фабрик и заводов составляет рабочая 
молодежь. Ее роль в нашем производстве огромна. Крупнейшие пред- 
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приятия первой пятилетки на 60 проц. укомплектованы молодежью. 

Ленинский комсомол развернул под руководством партии огромную 
работу по повышению квалификации и технических знаний рабочей 
молодежи. Ленинский комсомол направляет ее энтузиазм и неистощи- 
мую энергию на большевистскую борьбу за освоение техники. В этой 
упорной борьбе необходимо использовать все средства, помогающие 
приобрести технические знания и практические навыки и конечно в 
первую очередь печать. Книга и журнал несомненно являются основ- 
ными проводниками новейшей техники в широчайшие массы. 


Журнал «Техника молодежи», являясь органом Центрального ко- 
митета комсомола, должен стать одним из его главных инструментов, 
помогающих рабочей молодежи в борьбе за освоение техники, и не 
голько помогающим, но и направляющим эту борьбу на основе реше- 
ний партии и комсомола. 


Наш журнал должен научить рабочую молодежь наиболее рацио- 
нальным и лучшим методам работы, повысить ‘техническую грамот- 
ность молодежи и ее производственную квалификацию. Этого ‘от на- 
шего журнала требует прежде всего сама рабочая молодежь, комсо- 
мольцы, работающие на фабриках и заводах, производственный актив 
предприятий, другими словами, этого требует наш основной читатель. 

Вот например одно из наиболее характерных выступлений на чи- 
тательской конференции в Сталино формовщика Ткаченко: 

«Я хочу знать, как можно использовать доменный газ и прин- 
ций действия газомоторов. Если вы говорите правду, что этот 
журнал для нас, То вы должны нас учить, учить стать хорошими 
горновыми, каталями, тазовщиками, вальцовщиками и т. д. 
В этом самая главная задача журнала. Я хочу, прочтя ваш жур- 
нал, не просто стать развитее, а я хочу, прочтя ваш журнал, по- 
высить свою квалификацию, работать по-ударному». 


Подобные требования приходится слышать от подавляющего боль- 
шинства наших читателей. 

Удовлетворить это ясное и четкое требование в журнале не узко 
специальном, а общетехническом, межотраслевом, представляет огром- 
ные трудности. Для этого необходимо выбрать из всех областей 
науки и техники каиболее актуальные и важные вопросы и так их 
подать, чтобы они повышали техническую грамотность рабочей мо- 
лодежи разнообразных профессий. Нужен для этого и кадр авторов, 
умеющих технически грамотно и вместе с тем достаточно популярно 
излагать самую сущность затронутой темы. И то и другое сделать 
нелегко. 

В первом полугодии. своей работы журнал ‘несомненно допустил 
ряд промахов и ошибок. Во-первых, необходимо отметить перепол- 
нение журнала общими статьями, носящими не специфически жур- 
нальный, а газетный характер. Разумеется, в этом проявились слабость 
и молодость журнала, отсутствие у него необходимого актива авторов. 
Многие статьи, помещенные в отделе «Опыт и практика», рассказы- 
вали об опыте ныпих производственников без достаточной связи 
этого опыта с конкретной производственной обстановкой. Поэтому 
описание опыта имело часто весьма поверхностный характер, а иног 
вырождалось просто в небольшую агитационную заметку, ценность 
которой весьма сомнительна. | 

Подбор статей в отделе «В цехах науки и техники» носит еще в 
сильной степени отпечаток случайности. Журнал еще не сумел выде- 
лить из всего многообразия научно-технических тем наиболее акту- 
альные и важные и обеспечить их разработку достаточно квалифици- 


б 





рованными авторскими силами. Некоторые статьи слишком велики по 
своим размерам, что в массово-популярном журнале, разумеется, 'недо- 
пустимо. Не удалось журналу избежать технических ошибок. Наиболь- 
шее количество их пришлось на отделы «Трибуна технического твор- 
чества» и «Эврика». Например аэродинамика была определена как 
«наука о воздушной сфере». Это конечно неверно. Аэродинамикой 
называется наука, изучающая сопротивление воздушной среды дви- 
жению тела. В другом месте на вопрос, что такое моноплан и биплан, 
автор отметил: «Моноплан — это однокрылый аэроплан, а биплан — 
двукрылый». С технической точки зрения такое объяснение непра- 
вильно. Бывают аэропланы с одной, двумя или несколькими несущими 
поверхностями, но аэроплана с одним крылом не существует.- 

Разумеется, техническая безграмотность никак недопустима в тех- 
ническом журнале, особенно массовом, в журнале, который должен 
закладывать фундамент технической и научной культуры нашей мо- 
лодежи. Дальнейшую свою работу журнал конечно начнет с немед- 
ленного исправления всех указанных недостатков и промахов. 

Пройденный нашим журналом полугодовой путь был в основном 
периодом поисков и накоплением опыта к преодолению этих труд- 
ностей. Наметился не только круг стержневых вопросов журнала, но 
и те опорные пункты, откуда мы будем черпать как авторский актив, 
так и в особенности опыт и практику образцовой борьбы за ‘освоение 
техники. 


Первая и основная задача, которую мы перед собой ставим в 
1934 г. — это всесторонний обмен опытом и методами борьбы за 
освоение техники, за овладение механизмами и технологическими 
процессами. Найти Изотовых на всех участках нашей промышленно- 
сти, показать лучших машинистов врубовых машин, лучших отбой- 
щиков в шахтах, лучших смазчиков и машинистов транспорта, луч- 
ших горновых и сталеваров в металлургии, лучших станочников и 
слесарей в машиностроительной промышленности — такова главная 
задача журнала. При этом журнал должен не только популяризовать 
этих лучших ударников, героев нашей эпохи, но главным образом 
всемерно пропагандировать методы и формы их работы, способство- 
вать перенесению их и в другие ‘отрасли промышленности. 

Возьмем пример. 11 августа этого года была пущена первая домна 
Азовстали. После пуска домна выплавила в августе 7 754 т чугуна при 
задании в 9450 т. План выполнен только на 80,4 проц. В сентябре 
было задание выплавить 19 тыс. т литейного чугуна, а выплавлено 
18 350 т. План выполнен на 94,1 проц. Но уже в октябре вместо задан- 
ных 19500 т, домна дала 21 169 т. План выполнен на. 107,4 проц. Таким 
образом среднесуточная добыча в августе равнялась 480 т, в сентябре 
611 т, а в октябре 697 т. 

Чем объяснить такое непрерывно-поступательное движение по 
пути полного освоения проектной мощности новой дОмМнНЫ?, Домна 
Азовстали укомплектована молодыми специалистами. Рабочие места 
заняты молодежью, окончившей недавно втузы и техникумы. Но при- 
чину образцовой работы домны надо ‘искать не только в этом. 

Прежде всего дирекция завода издала приказ о прикреплении 
строителей к домне на тот период времени, пока домна не выплавит 
5 тыс. т чугуна. Эта мера дала возможность обслуживающему пер- 
соналу работать более спокойно и уверенно. В результате аварий в бук- 
вальном смысле слова на домне не было, были только случайные не- 
поладки и мелкие дефекты. 





Следующее важнейшее мероприятие заключалось в том, что к юсвое- 
нию механизмов приступили за месяц до пуска домны. Домна фак- 
тически еще не работала, но уже вращались лебедки, краны, ездили 
ковши, крутилась разливочная машина, т. е. опробование агрегатов 
проходило как бы при нормальном режиме домны, но без задувки. 

Почти везде «пушка» Брозиуса работает паром, между тем должна 
она работать сжатым воздухом. На домне Азовстали добились того, 
что все «пушки» Брозиуса работают с помощью сжатого воздуха. 

Однако описание опыта Азовстали интересно не только доменщику, 
а и каждому сознателыьному ударнику, независимо от его профессии, 
причем не только интересно, но и практически полезно. Разве нельзя 
использовать самый метод освоения, практический подход к освоению, 
применив его к конкретной обстановке другой профессии? — Можно 
и нужно. Мы показывали лучшие методы работы смазчика букс. Но 
смазчик у нас не только на транспорте. На любом заводе и фабрике 
работают десятки смазчиков, среди них немало молодежи, которая 
еще не обладает достаточным опытом смазки, не знает всех хитростей 
этого дела. 

Одновременно с передачей опыта лучших приемов работы мы дол- 
жны показать и лучшие приемы борьбы за учебу, за повышение ква- 
лификации и технической трамотности. Здесь журнал должен прежде 
всего помочь рабочей молодежи сдать в 1934 г. государственный тех- 
нический минимум. Основной метод борьбы за техминимум — это 
общественно-технический экзамен — новая форма социалистического 
соревнования. Журнал должен всемерно способствовать развитию 
этой формы соревнования, добиваться распространения экзаменов на 
все профессии и на все отрасли нашей промышленности. 


Наша задача — помочь комсомольцам и рабочей молодежи правиль- 
но провести подготовку к экзаменам, дать конкретные методические 
указания, рекомендовать необходимую литературу и т. п. Но журнал 
ни в коем случае не может ограничиться только методическими и ор- 
танизационными вопросами, вместе с тем он должен дать своим чита- 
телям вполне определенный материал из различных отраслей про- 
мышленности, дать определенную сумму технических знаний, необхо- 
димых каждому рабочему социалистического предприятия. 


В борьбе за выполнение лозунга т. Косарева «Каждому комсомоль- 
пу — среднее образование» мы будем настойчиво драться за поголов- 
ный охват всей рабочей молодежи школами среднего образования, 
за образцовую учебу, рассказывая о работе лучших школ, групп и 
отдельных слушателей. 

Наряду с борьбой за технический минимум и проведением обще- 
ственно-технических экзаменов, наряду с борьбой за среднее образо- 
вание мы должны ‘организовать, всемерно поошрять и развивать 
самые разнообразные формы технической учебы и инициативного 
технического движения. 

Примером подобной инициативы является создание «Рабочего уни- 
верситета выходного дня» на Уральском заводе тяжелого машино- 
строения. Организованный на заводе университет для повышения ква- 
лификации рабочих работает по выходным дням в течение шести 
месяцев. Каждый выходной день читается одна лекция, рассчитанная 
на два часа. Приведем темы первых четырех лекций: 1. «Роль Урал- 
машзавода в Урало-Кузбасской системе.и его ближайшие задачи в тя- 
желом машиностроении». 2. «Современный метод получения чугуна и 
стали». 3. «Кузнечно-прессовый цех, и задачи освоения пресса в 
10 тыс. т». 4. «Доменное оборудование, выпускаемое Уралмашза- 
водом». 





Для стимулирования хорошей посещаемости университета: был вы- 
пущен специальный технический заем «Университета выходного дня». 
Тираж этого технического займа должен состояться в конце учебного 
года. При эгом будут разыграны различные ценные вещи: велосипеды, 
радиоприемники, счетные линейки и т. п. Право на выигрыш имеют 
три категории держателей облигаций: в первую категорию (беспроиг- 
рышную) входят слушатели, посетившие все лекции, во вторую — по- 
сетившие не менее 20 лекций, в третью — посетившие не менее 10 лек- 
ций. Слушатели, посетившие менее 10 лекций, из тиража выпадают. 


Молодежь Уралмашзавода дружно откликнулась на это прекрасное 
начинание. Посещаемость первых лекций достигла 600 человек. 


Подобные же университеты были организованы и в Донбассе. Но 
эти так называемые «изотовские университеты» носят более действен- 
ный и практический характер. 


Однако необходимо помнить, что овладение техническим миниму- 
мом, это только первая ступень, только подступ к действительному и 
полному освоению техники. Уже сегодня мы должны готовиться ко 
второй ступени, к следующему классу технической учебы, мы должны 
создать в среде комсомола и рабочей молодежи широкое конструктор- 
ское Движение, направленное на выработку наиболее рациональных 
конструкций станков, машин, различных установок и на выработку луч- 
ших методов их технологического выполнения. 


Молодежь должна думать, как сделать ту или иную деталь проще, 
каким путем можно заменить дорогой материал более дешевым, как 
изменить взаимное расположение отдельных частей того или иного 
механизма. При этом важно показать Не только результат какого- 
либо рационализаторского предложения, но и описать его «биогра- 
фию», рассказать, каким путем было найдено решение поставленной 
рационализаторской задачи. Среди нашей молодежи есть тысячи удар- 
ников, вступивших на путь изобретательства и рационализации. Наша 
задача — преумножить эти тысячи, превратить их в десятки и сотни 
тысяч, организовать массовое инициативное движение вокруг более 
серьезных, более глубоких процессов производства. 


Возьмем для примера ремонтного слесаря. Вся его работа представ- 
ляег собой прекрасную школу техники, но, к сожалению, ов слишком 
часто проходит мимо нее. Собирает слесарь, скажем, револьверный ста- 
нок Гильдеймейстера. В поворотную револьверную головку должен 
входиль фиксирующий повороты штифт. Однако штифт почему-то в 
отверстие головки не попадает. Слесарь призывает на помощь сменно- 
го инженера, тот «обнаруживает» у штифта эксцентричную втулку и 
дает соответствующее указание слесарю. Но штифт теперь стоит в 
центре, ® шпиндель поворотной головки опять в стороне. Снова у 
станка сменный инженер, и опять он «обнаруживает» эксцентричную 
втулку, на этог раз у шпинделя. Отрегулировав по указанию инжене- 
ра втулку, слесарь обычно на этом успокаивается, случай этот никуда 
не записывает и никому о нем не рассказывает. А другой слесарь обя- 
зательно столкнется с таким же затруднением, он тоже будет напрасно 
тратить драгоценное рабочее время в поисках «секрега» регулировки 
шпинделя, он тоже будет звать на псмощь сменного инженера. 


Взятый пример с достаточной наглядностью показывает, что при 
надлежащей постановке дела и систематической передаче опыта ре- 
монтные слесаря не только сами смогут извлечь весьма ценные уроки 
из своей повседневной работы, но и помочь нашим предприятиям 
’ освоить новейшее оборудование. 





® 


Конструкторская и рационализаторская работа требует прежде всего 

умения читать чертеж. В каждой инициативной группе по освоению 
какого-либо механизма ‘можно исподволь и постепенно приучать ра- 
бочих к чтению чертежей. Но вместе с тем необходимо всемерно по- 
ощрять создание специальных групп или кружков по изучению, читке 
и составлению чертежей. И здесь журнал должен помочь нашей рабо- 
чей молодежи, отводя на своих страницах известное место для ин- 
структивных указаний по овладению техникой чертежа. 
_ Журнал будет драться за развитие всех форм инициативного движе- 
ния молодежи, направленное в сторону конкретного изобретательства 
и рационализации производства. В этой работе нам несомненно помо- 
жет та мобилизация молодых специалистов на производство, которая 
сейчас проводится в промышленности. Каждый молодой специалист, 
конструктор или технолог должен обрасти инициативной группой ра- 
бочей молодежи. 


Особенное внимание во всей нашей работе по обмену производ- 
ственным опытом мы должны уделить соревнованию лучших молодых 
ударников отдельных профессий. 

На читательской конференции в Донбассе этог вопрос подняло 
т. Шкурпелов. Он говорил: «В журнале соревнование нужно организо- 
вать примерно так: я пишу в журнал, что даю на своей печи № 2 за 
час 12—15 литейных рядов, и спрашиваю, кто больше меня ставит ря- 
дов и кто это делает лучше. Положим, мне ответил какой-нибудь фор- 
мовщик с другого завода. Я ознакомлюсь через журнал с его рабо- 
той и буду с ним соревноваться». -` 

Разумеется, невозможно организовать на страницах журнала сорев- 
нование между всеми желающими. Но мы можем для этого выявить 
по основным ведущим профессиям, действительно, лучших и пере- 
довых рабочих. В этом нам поможет организация конкурса на лучших 
ударников данной профессии. 

Среди комсомольцев и рабочей молодежи нужно будет отобрать для 
конкурса товарищей, сдавших общественно-технический экзамен на 
«отлично», затем провести между ними соревнование на звание луч- 
шего рабочего данной профессии сначала внутри одного завода, затем 
района и наконец в пределах всего Союза. 


Удовлетвофительная работа журнала по обмену производственным 
опытом и практикой образцовой борьбы за освоение техники совер- 
шенно невозможна, если журнал не будет запускать свои щупальцы 
непосредственно в цех, агрегат, в шахту, на железнодорожную линию, 
если журнал не будет иметь какие-то опорные пункты на самом про- 
изводстве. Такими опорными пунктами мы выбираем те комсомольские 
объекты, которые созданы в нашей промышленности. У нас есть шах- 
ты, сплошь укомплектованные комсомольцами и молодежью. У нас 
есть комсомольские домны. У нас есть комсомольские участки транс- 
порта. 

Например у нас есть четыре домны, укомплектованные молодыми 
специалистами. Рабочий на домне с инженерным образованием — это 
величайшее завоевание. Больше того — это островок будущего. Осве- 
щение конкретной работы этих домен, анализ успехов комсомольских 
объектов послужит лучшей агитацией за дальнейшее распространение 
этого опыта на основные промышленные нервы нашей страны. У нас 
должны быть в каждой отрасли народного хозяйства одно или два 
предприятия, в основном укомплектованные молодыми специалиста- 
ми. Эти предприятия будут образцовыми не только по названию, но и 


по существу. Разве эти четыре домны не могут вырабатывать образ- 


цовые методы работы для их распространения на все до за? 
Разве эти четыре домны не могут служить для нас мест 








ской провеки новейших технологических процессов и оборудова- 
НИЯ? — Могут и должны. 

Мы должны отобрать лучшие из лучших комсомольских объектов 
и их методы образцовой, примерной работы пропагандировать | и рас- 
пространять. . 


Мы остановились так подробно на одном только разделе работы на- 
шего журнала потому, что он является самым главным, актуальным и 
решающим. | 

Ленин и Сталин учили нас вести всякое движение молодежи в самой 
тесной и непосредственной связи «с участием в общей борьбе всех 
трудящихся против эксплоататоров». | 

Классовая борьба сегодня происходит в борьбе за освоение техники 
производства, поднятия трудовой дисциплины, культурного и береж- 
ного отношения к механизмам. Поэтому отдел опыта и практики в 
журнале, организующем техническое движение молодежи, имеет пер- 
востепенное значение. 

Но комсомол под руководством партии проводит упорную борьбу 
за ликвидацию разрыва между теорией и практикой, наукой и произ- 
водством. Практика без теории слепа. Поэтому мы должны с особой 
тщательностью подойти к постановке в журнале отдела науки и тех- 
ники. На социалистическом предприятии нет места узколобым прак- 
тикам, мы должны всемерно расширять технический и научный круго- 
зор рабочей молодежи. Наш молодой рабочий, комсомолец культурно 
вырос, он хочет и должен знать о стратосфере, о разложении ядра 
атома, о всех новейших достижениях науки и техники как в нашей 
стране, так и за границей. Наука в Советском союзе — это не удел 
узкой касты ученых, а дело широчайших масс, дело предприятий и 
промышленных институтов. Вот почему необходимо систематически 
освещать достижения и работу отдельных заводских лабораторий и 
научно-исследовательских институтов. * 

Мы построили много промышленных гигантов, но мы их очень пло- 
хо знаем. «Мы хотим, чтобы вы рассказали о новых мощных парово- 
зах, о паровозостроительных заводах, о новой технике эксплоатации, 
с работе внутризаводского транспорта. Одним словом, мы хотим, что- 
бы журнал нас чему-то выучил, а не занимался разговорами». Так по- 
хозяйски требует комсомолец Мазур от нашего журнала удовлетворе- 
ния своих кульгурно-технических запросов. И такие требования мы 
слышим на каждом шагу. Журнал должен рассказать и о Луганском 
паровозостроительном гиганте, и о Бобриковском химкомбинате, и о 
технике подводных работ ЭПРОН, и о богатствах, таящихся в недрах 
вашей страны. 

Материал, помещаемый в отделе науки и техники, должен давать 
молодому рабочему определенную сумму вполне конкретных знаний 
не только из области своего производства, но и производства смежно- 
го, не только своего цеха или рабочего места, но и цеха смежного. 
Грамотный станочник, работающий на современном оборудовании, 
должен знать и электричество, иначе он не может управлять станком. 
Электрик в металлургическом предприятии не может не интересовать- 
ся и не изучать металлургический процесс, который он обслуживает. 
Современная техника характерна тесным переплетением ее отдельных 
отраслей, современный рабочий должен знать основные проблемные 
вопросы науки и техники, чтобы быть полноценной культурно-техни- 
ческой силой на своем заводе. 

Наш журнал должен помочь молодому рабочему стать таким впол- 
не культурным и технически грамотным работником социалистическо- 





го предприятия, журнал должен расширить кругозор’ своих читателей, 
приучить их технически мыслить и готовить коммунистические кадры 
производственно-технической интеллигенции. 

Мы расширим отдел «Жизнь замечательных людей» с тем, чтобы 
показать замечательных людей, рожденных Октябрем и комсомолом. 
Мы расскажем об этих людях так, чтобы каждый видел, каким упор- 
ством, терпеливостью ‘и выдержкой нужно обладать в борьбе за окон- 
чательное разрешение поставленной научной или технической задачи. 
Мы дадим не столько биографию человека, сколько биографию его 
изобретения. 

Наконец, открывая в журнале постоянный отдел библиографии, мы 
будем пропагандировать среди рабочей молодежи лучшие образцы 
популярной научно-технической. литературы, необходимые пособия 
для освоения техминимума и вместе с тем предостерегать читателей от 
недоброкачественных изделий. Помимо этого в журнале должны по-` 
мещаться рекомендательные списки книг для каждой профессии и 
специальности. 

Таковы в основном большие и ответственные задачи, стоящие перед 
журналом «Техника молодежи» в 1934 г. Разумеется, эти задачи мы не 
сможем выполнить без самой тесной связи с рабочей молодежью, с 
читателями своего журнала. Организация постов на крупнейших пред- 
приятиях Союза несомненно поможет нам установить эту деловую 
связь. Сам читатель должен быть создателем своего журнала. Он дол- 
жен помогать работе редакции, присылая свои критические замеча- 
ния, пожелания и практические указания. Он должен своевременно 
сообщать редакции о наиболее интересном опыте освоения техники 
своего производства, о наиболее интересных и боевых научно-техни- 
ческих проблемах, выдвигаемых производством. 


Ленинский комсомол под руководством партии организует. борь- 
бу рабочей молодежи за освоение техники. Мы уже имеем примеры 
образцовой работы многих молодежных бригад и комсомольцев на 
этом решающем участке социалистического строительства. Но для 
многомиллионного ленинского комсомола этого недостаточно. Нужно, 
чтобы каждый комсомолец освоил технику своей работы. Нужно, что- 
бы вся рабочая молодежь под руководством комсомола стала техни- 
чески грамотной и квалифицированной. 

Предстоящий ХУП Съезд-нашей партии должен быть встречен новым 
подъемом борьбы за освоение техники, за техническую учебу. Каждый 
комсомолец должен стать застрельщиком и инициатором мощного 
производственного похода, в который вступили пролетарии нашей 
страны к ХУП Партсъезду. Показателями нашего участия в этом похо- 
де будут: сдача на «отлично» техминимума на общественно-техниче- 
ском экзамене, работа ‘без единой поломки, улучшение качества своей 
работы, снижение себестоимости, повышение производительности тру- 
да. Выполнение этих показателей будет лучшим подарком `ХУП Съезду ' 
нашей партии, лучшим ответом вождю партии и мирового пролета- 
риата т. Сталину. 


Триумф большевистских побед 
есть и триумф 
нашего любимого вождя т. Сталина, 
величайшего теоретика нашего времени, 
неизменно верного рулевого 
победоносной социалистической революции. 
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Электрокомбинат. Завод АТЭ 


®* 
Конвейер сборки магнето. Введение конвейера повысило производительность на 300"... 


Все работающие на конвейере хо; ошо сдали техминимум 


Перекрыты нормы заграначных фирм 
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ОПЫТ И ПРАНТИНА 


М. НАЦ 


Зам. техн. директора завода АТЭ 


й 


—_—— що... 


Работать 420 минут, 


правильно организовать 


рабочее место 


В борьбе за полное и рациональное 
использование семичасового рабочего 
дня— за 420 мин. в смену—значитель- 
ную роль играют правильная организа- 
ция рабочего места и наиболее удобная 
организация всей системы рабочих мест 
в цехе, т 
‚ Однако вопросам организации труда 
У нас не всегда уделяется достаточное 
внимание. Мы часто.все силы ‘бросаем 
на расчет методов, порядка и режима 
обработки, а вопросы непрерывного 
питания рабочего ‘места заготовками, 
инструментарием, вопросы контроля и 
обслуживания остаются непроработан- 
ным#. Отсюда плохая организация ма- 
териальных складских баз, плохая орга- 
низация межцехового и внутрицехово- 
го транспорта, плохая организация чер- 
тежных, раздаточных, инструменталь- 
ного хозяйства, контрольных пунктов, 
комплектовочных кладовых. Отсутствие 
четкой установки по организации рабо- 
чего места нарушает планомерную ра- 
боту поставщика (склад сырья и полу- 


фабриката), транспорта и обслуживаю- 


щего персонала. 

Рабочее место связано многочислен- 
ными нитями со всей системой произ- 
водства. Правильная его организация— 
непременное условие успешного освое- 
ния техники данной работы. Плохо ор- 
ганизованное, плохо питаемое и плохо 
обслуживаемое рабочее место—источ- 
ник брака, потерь рабочего времени, 
место низкой производительности и 
частых поломок. 

Неправильная организация труда вле- 
чет за собой нарушение нормального 





разделения внутрицеховых функций. В 
этом случае все, начиная с начальника 
цеха и кончая наладчиками, заняты 
преимущественно беготней «по дета- 
лям», поисками материалов, чертежей и 
инструментов, проталкиванием работ в 
аппарате. В результате рабочий лиша- 
ется основной организующей помощиЫ— 
живого инструктажа, технического ру- 
ководства. Все это в сумме ведет к ко- 
лоссальным потерям, и завод вынужден 
растрачивать совершенно непроизводи- 
тельно большую часть ‘фонда рабочёго 


‘времени. 


Проведенная на Московском электро- 
комбинате техническая конференция 
ударников по уплотнению семичасово- 
го рабочего дня вскрыла целый ряд не- 
производительных потерь‘рабочего вре- 
мени. Большая часть этих потерь яви- 
лась прямым следствием плохой орга- 
низации ряда участков на заводе. Возь- 
мем конкретный пример завода автотрак- 
торного электрооборудования (АТЗЭ). 
На основе массовых фотографий рабо- 
чего времени было установлено, что 
различные потери по заводу составляют 
15,6 проц., т. е. 4 тыс. час. в день. Циф. 
ра весьма внушительная. И все же это 
еще не все потери. Если более внима- 
тельно присмотреться к времени, кото- 
рое обычно считается полезно затра- 
ченным, то и здесь мы увидим доволь- 
но значительный ‘процент дополнитель- 
ных потерь. 

Проанализируем например составные 
части рабочего времени (полезного) по 
механическому цеху завода АТЭ. Рас- 
смотрим следующую таблицу: 
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Составные части полезного В проц. 
рабочего временц к раб. дню Содержание 
О 
1. Подготовительное 6,4 Получить рабочий листок, чертеж, материал, инстру- 
мент, разложить инструмент, установить инструмент, 
проверить и отрегулировать станок, смазка, обдумать 
работу, получить инструктаж мастера. 
2. Заключительное 1.8 Снять инструмент; сдать рабочий листок, сдать гото- 
_ вые детали, сдать инструмент, убрать инструмент, убрать 
станок. 
3. Основное 36,7 Машинное время, ручное время. 
4. Вспомогательное 31,4 Подвести резец, отвести резец, зажать деталь, прове- 


рить деталь и т. д. 

Смена инструмента для заточка, заточка инструмента, 
заправка, укладка деталей, выявление дефектов и брака, 
задержка при получении и сдаче материала и инстру- 
мента и пр. 


5. Дополнительные за- 
траты 


12,1 


Итак мы убеждаемся, что дополни- 
тельная затрата времени даже во время 
полезной работы достигает 12 с лиш- 
ним процентов. В чем причины этих 
дополнительных потерь? Прежде всего 
в неправильной организации труда, в 
отсутствии централизованной заточки 
инструмента и его резервного комплек- 
та, в недостатке подсобных рабочих, в 
несвоевременной подаче материалов. 


Уплотнение подготовительного‘`и за- 
ключительного времени зависит ‘от ор- 
ганизационной структуры рабочего ‘ме- 
ста, от того, насколько комплектно по- 
дан инструмент, насколько оборудова- 
ние обеспечено соответствующими при- 
способлениями и насколько правильно 
поставлен инструмент. Надо наконец по- 
нять, что в производстве нет «несуще- 
ственных ‘мелочей». Правильное осве- 
щение, устранение всех ненужных ве- 
щей, сохранение рабочего места в по- 
рядке и чистоте—все эти «мелочи» иг- 
рают на самом деле значительно боль- 
шую роль, чем принято думать. 

Большие резервы дополнительных 
источников высокой производительно- 
сти таятся и в основном и во вспомога- 
тельном времени. Здесь, часто возника- 
ют так называемые технологические 
потери, происходящие из-за того, что 
мы подчас отстаем ‘от современного 
уровня техники резания, из-за того, что 
режущий инструмент оказывается ино- 
гда просто негодным, а технический 
инструктаж дается не во-время.. 

Опыт проведения  инструктажных 
норм на заводе АТЭ по ряду трудоем- 


ы 





ких операций показал, что можно. до- 
биться значительно более полного и 
рационального использования оборудо- 
вания ‘и рабочего времени без специаль- 
ных затрат, без добавочных приспособ- 
лений. Для этого нужно уметь только. 
находить внутренние, скрытые возмож- 
ности. Достаточно ‘иногда например‘ 
сменить режущий инструмент, разде- 
лить какую-либо операцию на ряд 6бо- 
лее дробных элементов, изменить поря- 
док инструментов в револьверной го- 
ловке, сократить число движений рабо- 
чего,—и в результате мы получаем ог- 
ромный выигрыш во времени. 

Для примера можно указать ряд слу- 
чаев, когда путем тщательной проверки 
технологического процесса и изменения 
одного из элементов работы достигаю- 
тся весьма ощутимые положительные 
результаты. 

При обработке крышки корпуса на 
револьверном станке «Варнер-Свазе» 
был изменен порядок расстановки ска- 
лок с инструментом в револьверной го- 
ловке, мешавший ранее одновременно- 
му подводу заднего супорта с дополни- 
тельным инструментом. При старом спо- 
собе выпускалось 56 крышек в смену, 
теперь же выпускается 120. 

В другом случае для обточки корпу- 
са магнето со стороны прерывателя из- 
менен режим резания, произведена пе» 
рестройка револьверной головки. В ре- 
зультате опять значительный выитгрыпЕ 
во времени. 

Основным средством более правиль- 
ного использования оборудования и ра- 
бочего времени ‘является составление 
инструктажных технических норм. 
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Под инструктажной нормой следует 
понимать подлинную техническую нор- 
му, специально подготовленную и про- 
веденную в жизнь при помощи живого 
инструктажа. В основу технически обо- 
снованной нормы должны быть поло- 
жены: рационально спроектированный 
технологический процесс, рационально 
спроектированные и подобранные инст- 
румент и приспособления, правильно 
подобранный режим работы (скорости, 
подачи), правильно Установленный тру. 
довой процесс, правильная ‘организация 
рабочего места. По всем этим элементам 
должны быть созданы и доведены до 
рабочего места соответствующие инст- 
рукционные карты. Все выводы здесь 
должны ‘быть подтверждены соответ- 
ствующей экспериментальной работой, 
доказаны на конкретном рабочем месте. 

Рабочий должен получить живой ин- 
структаж, его нужно систематически 
обучать, пока он не добъется вапроек- 
тированного выпуска. 

Всю эту работу проводят технолог, 
нормировщик и — мастер-инструктор. 


Электрокомбинат. Завод АТЭ 
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Завод АТЭ находится сейчас в перио- 
де осуществления большой программы 
по выпуску магнето. На том же обору- 
довании, проектная мощность которого 
исчислялась в 8500 магнето в месяц, 
нужно дать 12 тыс.%4магнето в месяц. И 
это можно сделать. Для этого сейчас 
пересматривается технологический про- 


. цесс, оснащение рабочих мест инстру- 


ментарием, производятся переналадка 
станков и инструктаж применительно к 
новым нормам. В связи с этим произве- 
дена перепланировка оборудования в 
цехах. Инструментальный цех расплани- 
ровали по-новому, по принципу сгруп- 
пирования мастерских © законченным 
технологическим процессом. 
Производится также подсчет нор- 
мального расхода инструмента и под- 
готавливается реорганизация ‘инстру- 
ментальных кладовых. Для правильного 
и четкого планирования инструменталь- 
ного хозяйства вводится так называе- 
мый принцип «максимума и минимума 
инструмента». При такой системе ведет- 
ся постоянное наблюдение за тем, что- 
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Хорошо организованное рабочее место по производству корпусов генераторов и стартеров на тяжелых прессах „Голедо 








Магнето производства завода АТЭ 


бы в кладовой определенный. вид ин- 


струмента хранился в нужном количе-, 


стве, не выше максимума и не ниже 
минимума. Снижение запаса ниже ми- 
нимума — сигнал для своевременноГо за- 
каза инструмента. Только такая система 
сможет предупредить простои обору- 
дования из-за отсутствия необходимо- 
го инструмента. 

Но мало организовать бесперебойную 
подачу инструмента.‘ Надо дать еще ин- 
струмент хорошего качества. Неверно 
заточенным инструментом нельзя пра- 
вильно и производительно резать металл 
и выдерживать нужные скорости. Та- 
кой резец будет стоять очень недолго 
и его Иридется менять каждые 10—15 

мин. Это приведет‘к огромным потерям 
времени. 

Практикуемый еще довольно широко 
порядок заточки инструмента самим 
рабочим (в большинстве малоквалифи- 
цифованным) на наждачном точиле без 
приспособления и проверочного шабло- 
на является одним из основных источ- 
ников потерь времени и снижения про- 
изводительности. «Производительность 
механической мастерской висит на ост- 
рие резца» — надо помнить это весьма 


меткое выражение одного крупнейшего. 


немецкого ‘специалиста по резанию. По- 
этому введение централизованной за- 
точки является одним из коренных ме- 
роприятий по наиболее рациональной 
организации производства. На заводе 
АТЭ принят следующий порядок по- 
степенного перехода на централизован- 
ную заточку резцов. 
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Во-первых, в цехах выделяются спе- 
циальные лица из числа бригадиров и 
мастеров для производства заточки в 
мастерской, в бригаде. Отдельным ра- 
бочим, как правило, запрещается про- 
изводить заточку. Заточенный резец 
проверяется шаблоном. , 

Во-вторых, при инструментальных 
раздаточных сосредоточивается  про- 
стейшее оборудование (наждачные то- 
чила) с универсально поворотными 
приспособлениями (поворотные в трех 
плоскостях головки) и с соответствую- 
щим набором чертежей и шаблонов 
для производства заточки. 

Наконец последним этапом является 
сосредоточение заточки ‘инструмента 
всех цехов в центральной заточной ма- 
стерской. Для этого необходимо обеспе- 
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Электрокомбинат. Завод АТЭ 


Хорошо организованное рабочее место в сборочном цехе 
х 


чить завод достаточным количеством 
комплектов каждого типа резца с тем, 
чтобы в момент заточки одного ком- 


‚плекта иметь резервный и «рабочий» на 


рабочем месте. 

Частичная централизация заточки уже 
дала свои положительные результаты. 
Так в сборочном цехе АТЭ расточка по- 
люсов у корпуса стартера производи- 
лась часто случайно заточенным резцом 
из быстрорежущей стали. Станок давал 
275 шт. в смену. После же того, как 
была введена система правильной за- 
точки резцов, тот же самый станок, при 
том же количестве оборотов в минуту 
дает в смену уже 500 шт. 
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НЙ ЕР УСПППбООООВЕОРД ОнИи 
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Ряд чисто организационных меро- 


риятий, уже проведенных и проводи- 


мых сейчас в цехах АТЭ, начинает да- 
вать определенный эфект. Между сме- 
нами вводится перерыв в 15 мин. для 
обеспечения правильной подачи смены. 
Введен сменный цеховой журнал. В 


этом журнале от смены к смене пере- 
‚даются директивные указания по цеху; 
‚В этом же журнале последующая смена 


узнает, что ей нужно докончить, что 
изменить, какие недостатки следует 
устранить и т. д. 

По новому порядку каждый мастер, 
Фригадир и настройщик должны выхо- 
дить на работу за полчаса до смены 
для подготовки материала, инструмента, 
приспособлений, чертежей. Это дает ра- 
‘бочему возможность с самого начала 
смены производительно работать, не 
растрачивая времени на подготовитель- 
ные мероприятия. 

‚Для получения бригадиром и налад- 
чиком полного комплекта инструмента 
на станок вводится заборная книга. Ин- 
струментальные раздаточные открыва- 
ются за полчаса до начала смены. Ста- 
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Эл<ьгрокомбинат. Завод АТЭ 


Хорошо организованное рабочее место у расточно-шлифо- 
вального станка „СИП“. Станок делает расшлихтовку точ» 
нейших отверстий. Рабочий не дает брака и хорошо сдал 
зехмини мум 


2 „ Гехника молоделз.“ № 6- 


_`нок передается смёнщику с полным ком- 


плектом нужного ему инструментария. 
Помимо этого усилены подсобные ра- 
бочие ‘бригады по уборке отходов, по- 
даче материалов и т. п. 

В штамповочном цехе вследствие чет- 
ко поставленной подачи к рабочему 
месту материалов на четырех прессах 
«Толедо» увеличен выпуск на 5 тыс. 
деталей в смену на каждото рабочего. 
В том же цехе на станках «Питлер» 
вследствие организации подачи черте- 
жа, инструмента и материала, а также 
вследствие уменьшения других непро- 
изводительных потерь полностью лик- 
видирована: работа в третью смену. 

В автоматно-револьверном цехе бла- 
годаря введению предварительной под- 


. готовки полного комплекта инструмен- 


та время на настройку автомата снизи- 
лось в среднем с 11 до 8 час. 

В механическом цехе была произве- 
дена перестановка оборудования по 
поточному принципу. Это привело к 
более планомерному и последователь- 
ному движению деталей. В результате 
производительность на ряде рабочих 
мест повысилась на 20—30 проц. 

Значительная экономия времени до- 
стигнута в инструментальном цехе за- 
вода. Здесь введена система. световой 
сигнализации. Световой сигнал (зажи- 
гание красной лампы) может быть по- 
дан с любого рабочего места. Пролет- 
ные дежурные сигнальщики по свето- 
вому сигналу с рабочего места вызы- 
вают мастера, бригадира, инструктора 
или подсобного рабочего для... подачи 
масленки, обтирочного материала и т. п. 
Теперь уже рабочим-станочникам нет- 
более необходимости отрываться от 
станка и бегать по цеху. Для сигналь- 
щиков введена премиальная система за. 
лучшее обслуживание рабочего места. 
В настоящее время подготавливается’ 
работа по переводу всех цехов завода 


на световую сигнализацию. 


Проведенная работа на заводе АТЗЭ 
по улучшению ‘организации труда ‘в 
цехах и использованию рабочего вре- 
мени у каждого станка или машиныЫ—- 
только первый шаг в ‘борьбе за 420 мин. 
в смену. Мы должны довести эту рабо- 
ту до конца и выполнить основную за- 
дачу—от правильной организации рабо- 
чего места к высокому качеству про- 
дукции, к высокой производительности 
труда. 


17 





В. СОРОКИН 





Мастера вагонов 


(. Вагон встречает осмотрщин 


От маневровых и подъездных пу- 
тей станции Москва-Горьковская пучок 
рельсов отходит к звагонному депо. 
Здесь «подброшенные» шестым участ- 
ком Курской ж. д. и Кусковским пере- 
даточным пунктом стоят больные, ава- 
рийные и просроченные трехгодичным 
ремонтом товарные вагоны. Они ждут 
своей очереди войти под крышу ма- 
стерских. 

Первым их встречает осмотрщик-при- 
емщик. С карандашом в руках идет он 
вдоль состава. Тщательно, до послед- 
него шплинта, должен он все осмотреть, 
выискать все повреждения, обнаружить 
причины, по которым ‘отцеплен вагон. 
Он составляет опись повреждений и 
сдает через мастера наряды для ремонт- 
ных бригад. Все части, нуждающиеся в 
ремонте, он перечеркивает меловым 
крестом. Если какой-либо дефект не 
будет отмечен, слесаря и столяры прой- 
дут мимо, повреждение останется неис- 
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правленным, и вагон будет снова вско- 
ре «подброшен» на повторный ремонт. 

Осмотрщик— центральная фигура ва- 
гонного депо. От мастера зависит ка- 
чество ремонта отдельных частей, от 
осмотрщика—всего вагона в целом. 
Особенно при текущем ремонте велика 
и ответственна роль осмотрщика. Когда 
вагон пригоняют с линии на текущий 
ремонт, то указывают только неполад- 
ки, непосредственно грозящие катастро-- 
фой: ослабление колесного бандажа,. 
излом Ффессор или упряжной стяжки; 
утеря чек и шплинтов в упряжном ап- 
парате, горение буксы, поломка буфер- 
ных ‘тарелок... Однако помимо этих 
серьезных и крупных повреждений все- 
гда накапливается множество ‘более 
мелких. Взятые в отдельности они не- 
опасны, но цепочка таких недостатков 
один за другим ведет к большой полом- 
ке, к аварии. 

На линии эти «мелочи» не фиксируют- 
ся. Их-то и должен обнаружить осмотр- 
щик ремонтного депо. 


Лучший осмотрщик участка — Васи- 
лий Павлов. Он работает на транспорте 
20 лет, из них иа одном только осмотре 
более десяти. За эти годы он до послед- 
него винтика изучил вагон и незаметно 
выработал свою особую сноровку в ра- 
боте. 

Сбивающее с толку обилие болтов, 
креплений, пружин и всевозможных 
металлических частей в товарном ваго- 
не четко разделяется для Павлова на 
несколько узлов. Первый—это рессоры 
и буксы, второй—упряжной аппарат, за- 
‘тем ударные приборы. Каждый из этих 
узлов имеет строго определенное на- 
значение. Один — для установки кузова 
на скаты, другой—для тяги, третий—для 
смягчения ударов с соседними. вагона- 
ми. Эти три узла механизмов ‘более 
всего подвержены поломкам. 
Павлов обильно чертит мелом кресты, 
по которым потом слесаря находят объ- 
екты ремонта. В ничтожной неподвер- 
нутой гайке, в малозаметной незашплин- 
тованной чеке таится зачастую опас- 
ность поломки всего вагона. Малейший 
толчок,—и неисправность будет возра- 
стать, опасность начнет карабкаться с 
гайки на гайку, с болта на болт, пока 
не доберется до самой уязвимой точ- 
ки—тогда происходит авария. ° 

Самое ответственное и уязвимое ме- 
сто — это рессоры и буксы. Здесь каж- 
дая недосмотренная и неотремонтиро- 
ванная поломка подбирается постепен- 
но во время движения к гладкой, до 
зеркального блеска заточенной и от- 
шлифованной осевой шейке. Рессора, 
подвешенная на кронштейнах к боковой 
стороне вагонной рамы—швеллеру, вхо- 
дит своим хомутом в углубление верх- 
ней коробки буксы и передает на нее 
тяжесть кузова. Коробка же заключает 
в себе подшипник, лежащий на шейке. 
Потеряется ли один из шплинтов в си- 
стеме подвески рессоры к швеллеру, 
ослабнет ли хомут, собьются ли на бок 
листы — все это отражается на осевой 
шейке. А задирется шейка, — выводится 
из строя дефицитная колесная пара. 

Еще быстрее подкрадывается опас- 
ность в обход снизу. Для устранения 
нагрева при трении шейки о подшип- 
ник к верхней коробке буксы подвеши- 
вается снизу еще одна коробка и скреп- 
ляется с ней болтами. В нижнюю ко- 
робку закладываются бумажные концы 
и наливается смазка. Шейка, купаясь в 
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Здесь - 


ней, смазывает подшипник и не разо- 
гревается в пути. 

Верхние концы болтов, скрепляющих 
обе коробки, находятся весьма близко 
от рессор. Стоит только неправильно 
подвешенной или расстроенной рессоре 
достать до болта и сильно нажать на 
него, как на нем срывается нарезка. 
Тогда нижняя часть буксы отходит от 
верхней, шейка не смазывается, начи- 
нает разогреваться, плавит бабит и 
наконец задирается. 

Чтобы определить в буксах мельчай- 
шее повреждение, надо иметь наметан- 


ный глаз, а главное, понимать взаим-. 


ную связь всех частей. Павлов проходит 
мимо вагона, останавливается вдруг и 
указывает на побитую верхнюю часть 
буксы: «Наверное задир, придется ме- 
нять скат...». 

Он нагибается. И действительно, у 
коробки откололся с одного края борт, 
твердо державший ее на нижней ча- 
сти, коробка сдвинулась и расцарапала 
всю шейку. Павлов ставит жирный 
крест — внимание слесарям! 

Букса и рессора расположены на виду, 
поломки их сразу бросаются в глаза. 





„...разбиты букзы, негодны скаты“ 
Фого Л.Бать 
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Значительно труднее ббнаружить не- 
исправность в упряжном аипарате, ко. 
торый расположен под полом вагона. 
Обычно станционные осмотрщики сю- 
да не заглядывают, если нет специаль- 
ного указания, что вагон отцеплен из- 
за повреждения ‘упряжного аппарата. 
Но Павлов не забудет осмотреть у каж- 


дого вагона этот ответственный узел. . 


Он хоротшо знает, что неприметные на 
первый взгляд неисправности здесь 
особенно опасны и в случае недосмотра 
приводят к авариям. 

Павлов забирается под вагон. От бу- 
ферных ‘брусьев идут два стальных 
стержня, или, как их называют, «хво- 
стовики упряжных крюков». На эти 
стержни надета спиральная пружина с 
пластинами по концам. Стержни сжима- 
ют пружину при помощи особо прикре- 
пленных муфт. 

Во всем этом довольно сложном пе- 
реплете различных металлических дета- 
лей самое важное опять-таки крепление. 
Сюда должно быть направлено главное 
внимание осмотрщика. 


Павлов прежде всего проверяет, за- 
мплинтованы ли все чеки, удерживаю- 
щие муфты на хвостовиках. На первый 
взгляд может показаться, что неболь- 
тая беда, если и нехватает одного-двух 
шплинтов. Тоненькая проволочка, удер- 
‘живающая чеку, не она ведь решает 
‚судьбу вагона! Но это только на пер- 
вый взгляд, а на деле отсутствие шилин- 
та может привести к катастрофе. В пути 
от толчков и тряски не удерживаемая 
шилинтом чека выпадает, хвостовик вы- 
летит из муфты, спецной крюк вырвется 
из упряжного аппарата, состав разор- 
вется на полном ходу! Из-за одного 
шплинта! 

Около каждого вагона Павлов делает 
строго определенное движение: обхо- 
дит кругом, залезает внутрь и осматри- 
‘вает снизу. Это — система. Павлов не 
суетится, никогда не перебегает беспо- 
рядочно с места на место, не возвра- 
‘щается к осмотренным узлам. 

‚ Павлов подходит к третьему узлу—к 
’буферам, к лобовой стороне вагона. 
'Это самая аварййная часть. Меловые 
кресты возникают здесь один за другим. 
Чаще всего бывают поломаны лапки 
буферных стаканов — из четырех у од- 
ного обязательно. Это результаты срав- 
нительно слабых ‘ударов. Удары более 
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резкие прогибают буферный брус.. От 
сильных рывков выламываются обшивка 
кузова и даже крепкие дубовые стойки. 

Чтобы быстро подметить все полом- 
ки, мало быть только внимательным, 
мало иметь острый глаз, надо знать, 
какие повреждения могут быть в дан- 
ном узле. Здесь опыт и знания остаются 
всегда победителями. Вот буферный 
стакан. Новичок обычно долго шарит 
по нему глазами в поисках излома ла- 
пок. А Павлов сразу, едва успев подой- 
ти, ставит мелом кресг. Дело объясня- 
ется просто. Павлов хорошо знает, что 
лапки ломаются и дают трещины у са- 
мого основания, около крепящих бол- 
тов. Он знает, где искать поломку, и по- 
тому быстро ее находит. И так`во всем. . 

Был случай: «подбросили» на ремонт 
цистерну. Осмотрщик целый час тщетно 
ходил вокруг, залезал под вагон, обню- 
хивал все части и ничего не нашел, — 
выходит, неизвестно, почему пригнали 
цистерну. Случайно проходил мимо Пав- 
лов. Остановился, посмотрел не более 
3 мин. и раскрыл «секрет цистерны». Его 
внимание привлекла. отваливитаяся в од- 
ном месте на швеллере краска. Подойдя 
ближе, он нашел едва заметную трещи- 
ну длиной сантиметра в два. Это и было 
причиной отцепки. Павлов знает’ что 
лопнувшая краска на швеллере — приз- 
нак повреждения. 

За спиной Павлова десятилетний 
опыт осмотрщика, а главное, точное 
знание каждой части вагона и всех ее 
болезней. Он идет вдоль длинного со- 
става присланных на ремонт вагонов. 
Три подряд из них — обычные 15-тон- 
ки, но вот Павлов направился к тяжелым 
20-тонным вагонам. Он неожиданно пе- 
ревешивается через шпренгель и что-то 
высматривает около колес. 

«У таких вагонов буксы цельные, — 
объясняет он потом, — а че разрезные, 
как обычно. Задняя часть буксы, нахо- 
дящейся за лапой, часто откалывается, 
особенно если где-нибудь вагон «кинули 
под горку» или неосторожно толкнули. 


У таких надо всегда заглядывать за ла- 


пу». 

Десятки подобных «мелочей» знает 
Павлов не только в ответственных у3з- 
лах, но и в кузове вагона, в полу, по- 
толке, стенах. У одного ‘из вагонов Пав- 
лов еще снаружи замечает густо припуд- 
ренный отрубями угол. Он уверенно пи- 
шет: «Сменить плинтус». Забравшись 


вать колесные па 
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внутрь, он убеждается, что плинтуса, 
т. е. трехугольного бруска, вставляемо- 
го в каждый угол, действительно, нет. А 
без него сыпучий груз всегда распирает 
оошивку около угловой стойки и мед- 
ленной струйкой падает на полотно до- 
роги. 

Василий Павлов — живой носитель 
многолетнего опыта лучших транспорт- 
ников, твердых традиций, хранимых 
участком, осмотрщиками и мастерами. 
Однако, к сожалению, традиций не 
только хороших, но и плохих. Большой 
опыт сочетается иногда у Павлова с 
кустарщиной. Почему например провер- 
ка буксовых рам производится на-гла- 
зок? От рам зависит правильная работа 
самой важной части вагона — букс. Ча- 
сто можно слышать жалобы смазчиков: 
«Греется букса, подольешь смазки... 
смотришь, опять греется. Надо вскры- 
вать. Вскроешь — все в порядке. Пере- 
правишь подбивку, зальешь снова смаз- 
кой, а на следующей станции букса 
опять торячая. Все как будто в исправ- 
ности, отчего греется — неизвестно. 
Так и отцепляешь вагон»... ' 

Между тем причина этого непонятно- 
го явления кроется в рамах, неправильно 
поставленных одна относительно дру- 
гой. Это создает дополнительное трение 
и ведет к нагреву. Технические правила 
требуют точного промера расстояния 
между отдельными рамами. Но, в депо 
станции Москва-Горьковская этот про- 
мер не делается. Старая «россейская» 
традиция держит еще в плену даже луч- 
ших осмотрщиков. 


2. У вагона—бригада Ловчева 


Каждое утро осмотренные вагоны 
подаются в мастерские. Мастер, распре- 
деляет наряды по бригадам. Вагон нпо- 
падает в эуки слесарей. 

В депо Москвы-Горьковской работа- 
ют три бригады: одна по конвенцион- 
ному ремонту — Лозвчева и две по те- 
кущему — Кирова и Чернова. 

Главное в работе слесарной брига- 
ды —это умение расставить силы: бо- 
лее ответственную работу надо пору- 
чить опытному слесарю, а мелкий ре- 
монт или разборку частей — более сла- 
бому. Бригадир МЛовчев умеет дать 
каждому бригаднику задание «по. душе» 
и по силам. Ловчев пришел на транспорт 
молодым, на транспорте же.и поседел. 


Он знает вагон, все его части, их навзна- 
чение, знает, какие руки где нужны. По- 
этому бригада’ Ловчева всегда выпол- 
няет свой план и считается лучшей в де- 
по. 

В дело часто нехватает всевозмож- 
ных мелких дефицитных деталей: бук- 
совых болтов, гаек и т. п. Поэтому сле- 
саря не имеют под рукой постоянных 
ящиков с необходимым материалом: 
Бригадиру приходится постоянно отры- 
ваться, просить у мастера требование 
на различные части, бежать в кладовую. 
Все это приводит к сутолке и простоям. 
Однако Ловчев юсмотрит сначала ваго- 
ны, определит работы, прикинет, сколь- 
ко нужно различных частей, а затем тре- 
бует уже от мастера нарядов не на один 
или два вагона, а сразу на пять-шесть. 
Раскинув вдоль состава свою бригаду, 
Ловчев комбинирует работу, переставля- 
ет отдельных слесарей, перебрасывает 
их на другие вагоны и таким образом 
избегает простоя. 

Первый вагон аварийный. Для слеса- 
рей все эти повреждения хорошо знако- 
мы. Поломаны стаканы, разбиты буксы, 
негодны скаты. 

Но помимо этого на 'брусе под бу- 
ферными поддонами звездами расхо- 
дятся трещины, сам брус сильно поко- 
режен, и дыра для. упряжного крюка 
разработана. Это уже сложная, а глав- 
ное, непривычная, поломка. Надо «пря: 
мить козой» брус, ставить три накладки 
и клепать их. Работа ответственная. 
Ловчев оставляет ее для себя, на под- 
могу берет подручного. 

У второго вагона по заведенному по- 
рядку начали разбирать упряжь, удар- 
ные приборы, снимать буксы и выкаты- 
вать колесные пары. Но оказалось, что 
аппаратные гайки сильно приржавели к 
болтам, или «закипели», как говорят в 
депо. Эти гайки стали тормозить всю 
работу. Но аппарат может разбирать 
только опытный слесарь, — это вещь 
серъезная, не всякому можно поручить 
ее. Ловчев ставит на разборку испытан-‘ 
ного и опытного Зотова и, чтобы не те- 
рять времени, перебрасывает остальных 
на другой вагон. 

Пока подручный ходит в кладовую, 
Ловчев спешит посмотреть, правильно 


ЛИ «комсомол» ставит домкраты под 
кузов. 
«Смотри, — поучает Ловчев; — дом- 


крат должен упираться точно`в’ середи- 





Мастера считают почему-то необходимым пригонять подшипник к шейке только рашпилем“ 


ну полки швеллера около. рессорного 
кронштейна». 

Ловчев не только следит за качест- 
вом работы отдельных слесарей, но и 
постоянно, каждый час, каждую минуту 
организует работу всей бригады. Нап- 
ример одна группа слесарей окончила 
сложную операцию и должна на этом 
же вагоне перейти к более легкой. Но 
на соседнем вагоне ребята оказались 
несколько слабее, а перед ними стоит 
весьма сложный и ответственный ре- 
монт. Ловчев тотчас меняет их местами 
или же бросает несколько опытных ра- 
бочих в помощь более слабым. Бригада 
вновь уравновесила свои силы.. 


3. Падчерица—бунса 


Букса считается в пути самой ответ- 
ственной частью вагона. Это хорошо 
знают смазчики, кондуктора, машини- 
сты. Но этого как будто вовсе не знают 
слесаря ремонтного депо, вернее, не 
хотят знать. Большинство слесарей Мо- 
сквы-Горьковской, в том числе и ста- 
рые, опытные, обращаются с буксой так, 
будто они совсем не представляют себе 
ее назначения (статью о буксе и смазке 
см. <Т. М.» № 4 за 1933 г.). Причина 
этому—отчасти все та же традиция и 
еще больше — равнодушие, рождающее 
бессмысленное и формальное выполне- 
ние нарядов. Это сходит с рук, ибо сами 


‚. мастера и бригадиры в 


Фото Л. Бать 


большинстве 
своем смотрят на буксу, как на падче- 
рицу в родном семействе. 

Начнем с подшипников. В депо Мо- 
сквы-Горьковской и слесаря, и, брига- 
диры, и мастера считают почему-то не- 
обходимым пригонять подшипник к 
шейке только рашпилем, а не пришаб- 


‚ривать его. При опиловке шабром бабит 


получается более гладким, поэтому тре- 
ние и возможность нагрева меньше, и 
подшипник служит более долгое время. 
Слесаря депо Москвы-Горьковской не 
хотят понять этой простой истины. Ви- 
ной этому исключительно скверная тфра- 
диция и слабое техническое` руковод- 
ство ремонтным депо. В депо распро- 
странено мнение, будто подшипник на- 
до пришабривать только У пассажир- 
ских вагонов, а у товарных — это уже 
излишняя роскошь. 

Особенно скверно происходит зап- 
равка буксы. Работают например моло- 
дые слесаря из бригады Кирова: Дивля- 
ев младший и Сколдин. Почти целиком 
оставляют они старую подбивку, едва 
расправив ее, не проверив, чиста ли она. 
сама и нет ли грязи под ней. Место для: 
буртика не расчищается, концы не раз-. 
глаживаются и укладываются как попа- 
ло. Жгут ставится нами в паз неплотно, 
запихивается прямо пальцами, а не заби- 
вается молотком или ключом. Комсомо- 
лец Сколдин вообще забывает его поста- 
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вить. Набитую, как; придется, нижнюю. 
часть буксы они хразу ‘подтягивают к. 
верхней и завинчивают «болты. Мало или. 


много подбивки.—это их не интересует. , 


Из закрытой буксы черёз слабо забитый 
жгут ручьем льется смазка. 

-Так производят заправку поголовно 
все слесаря Москвы-Горьковской. 


‚ Пренебрежительное отношение к бук- 
се сказывается и в других «мелочах». 
Напримёр сам бригадир Киров—опыт- 
° ный, хороший слесарь, — опуская кузов: 
‘и направляя ‘рессору в гнездо, совер- 
шенно не обращает внимания на пыль и 


опилки, более чем на ‘четверть забив- 
шие гнездо. ‘- - 
Я. ‚„Старини“—вагоннини 
и молодежь—„чумазые“ . 
В депо Москва-Горьковская суще- 


ствует резкая граница между «старика- 
ми» и молодежью. Первые — это масте- 
ра’ осмотрщики, административные рз- 
ботники участка, вторые же — болыпей 
частью слесаря. Первые называют себя 


почетно — вагонниками. Для вторых 
кличка одна — «чумазые». У «чумазо- 
го» срывается плохо ‘установленный 


домкрат. «Чумазый» при заправке бук- 
сы меняет подбивку, когда уже застег- 
нута струнка, забывает поставить жгут, 
хонцы ‘засовывает, как попало. «Чуме 
зый» оставляет чеку незашилинтован: 
ной. Вагонники любят посмеяться и по- 
тешиться над молодежью, но никто из 
этих «олимпийцев» не догадается по- 
учить молодежь правильным приемам 
работы. Многолетний опыт тщательно 
оберегается от посягательства «чума- 
ЗЫХ>. ... | 

‚ Но среди ‘молодежи есть немало сле- 
сарей деловых, добросовестных и спо- 
собных, которые нуждаются только в 
правильном руководстве, в инструктаже, 
в.усвоении накопленного опыта. .. 

В. бригаде Чернова работает слесарь 
Михаил Иванов. Ему 20 лет. Вначале он 
работал. трактористом, затем ‘автосле- 
сарем. В депо он пришел совсем недав- 
но. Его тоже зовут «‹чумазым». Однако 
перед . многими. .вагонниками у него 
большюе .. преимущество,.—-.это. созна- 
тельное,. коммунистическое. отнощение к 
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‚ней части буксы. 


труду. Недаром бригада выдвинула его» 

к премированию как лучшего ударника. 
За несколько месяцев работы по ре- 

монту Иванов хорошо изучил вагон.. 


‚Иванов твердо знает; что осевая. шей- 


ка — самое уязвимое место в вагоне. Он 
бережет ее, он беспокоится, егобы, «не 
заел» подшилник, придавленный верх-- 
ней коробкой при опускании кузова. 
Иванов научился определять исправ- 
ность подшипника, не поднимая верх- 
Он становится. на ко- 
лени и заглядывает снизу под верхнюю 


‚ коробку. Отсюда видны края подшип- 


ника. Если под чугуном есть кромка 
бабита—значит подшипник годен. 

Много узнал Иванов, но еще больше. 
ему нужно узнать. Правильный ремонт" 
часто зависит от ясного представления, 
как ведет себя тот или иной Узел в пути, 
в движении. А этого Иванов как раз не- 
знает. Здесь нужен опыт старого вагон-- 
ника, нужны передача этого опыта, пов- 
седневный инструктаж. Иванов напри- 
мер не умеет определить без вскрытия, 
больна букса или нет. Ни подтеки на 
нижней коробке, ни: забрызганное смаз- 
кой колесо ему пока‘еще ничего не го- 
ворят. Не знает он, что нельзя допу- 
скать близкого прилегания рессор к бук- 
совым болтам. Но все это хорошо зна- 
ют простые поездные смазчики, а в де- 
по — «старики-вагонники», работавшие: 
когда-то смазчиками. | , 

Иванову необходимы эти знания, что-- 
бы стать мастером вагона. Но в депо- 
его никто не учит, здесь нет и в. помине" 
никаких кружков ни по техминимуму,. 
ни по изучению вагона. Железнодорож-- 
ная администрация нисколько не озабс-- 
чена повышением квалификации своих 
рабочих. Комсомольская организация 
равнодушно смотрит на существование“ 
двух лагерей — «вагонников» и «чума-: 
ых». | 

Иванов хочет вступить’ в комсомол, 
но никто его, как он говорит, «не агити- 
рует», т. е. он попросту не видит в депо’ 
представителей комсомольских. ‚ органи- 
заций. 

Комсомольская организация ‹ `’стайции 
Москва-Горьковская должна снять с‘мо- 
лодых слесарей позорное ИМЯ «чумазых» 
И драться за ломку нездоровых ‘тради- 
ций, за повышение качества ремонта, 'з& 
воспитание подлинных зкастеров’ вагона. 


ы . .. - < 
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На подступах 
н среднему 
образованию 


\/П Всесоюзная конференция ВЛКСМ поста- 
вила перед всей коммунистической молодежью 
нашего Союза боевую и ответственную задачу: 
дать во второй пятилетке каждому комсомоль- 
цу среднее образование. Октябрьский район- 
ный комитет комсомола (Москва) провел боль- 
шую подготовительную и организационную 
работу по осуществлению этого задания. 

Комитет выделил 10 крупнейших предприя- 
тий своего района, на которых обучение долж- 
но проходить в первую очередь. В число 
этих десяти опорных предприятий вошли: за- 
вод им. Дзержинского, Тормозной завод, типо- 
графии «Правды», «Известий» и «Крестьянской 


газеты», фабрика «Москвошвей» № 3, фабрики 
«Свобода» и др. 
Прежде всего необходимо. было правильно 


разъяснить решение УП Конференции; довести 
это решение до каждого комсомольца и моло: 
дого рабочего. При этом надо было не тольк’) 
призвать к учению, не только доказывать н6- 
обходимость среднего ‘образования для наших 
молодых производственников, но и подробно 
рассказать им, как они будут учиться, в какой 
срок они смогут получить среднее образование, 
как они будут совмещать свою учебу с про- 
изводственной работой, с общественной рабо- 
той и т. п. Райком комсомола повел широкую 
разъяснительную работу на всех опорных пред- 
приятиях, куда были брошены лучшие Си- 
лы райкома. В связи с этой разъяснительной 
кампанией было выпущено 19 тыс. лозунгов, 
две специальные районные ‘газеты, 10 многоти- 
ражек и молодежных страничек на заводах. В 
каждом цехе на предприятиях выпускались 
специальные бюллетени, проводились фадио- 
передачи и вечера, посвященные реализации 
ренений УП Всесоюзной конференции комсо- 
мола. . + 





Единая зачетная 
книжка 
комсомольских 
школ среднего 
образования 
Октябрьского 
района в Москве 
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Помимо этого бригады пропагандистов про- 
водили индивидуальные беседы с отдельными 
комсомольцами, открывая тут же запись в шко- 
лы среднего образования. - 

Молодежь с радостью встретила возмож- 
ность пополнить свое образование, приобрести 
элементарные ‘знания, необходимые  культур- 
ному рабочему социалистического предприя- 
тия. В цехах и агрегатах появились новые аги- 
таторы и пропагандисты среднего образова- 
ния, — молодые рабочие ‘и работницы вербова- 
ли своих товарищей по бтигаде, пролету, цеху 
в организуемые группы. Так например слесарь 
сборочного цеха’ завода им. Дзержинского 
Катя Моисеева записалась одна из лервых в 
школу и вовлекла еще. 26 человек рабочей мо- 
лодежи. . .. т 

В результате проведения большой массово- 
политической работы на предприятиях района 
и индивидуального подхода к каждому ком- 
сомольцу и беспартийному производственнику 
на учебу записалось 5 955 человек, в том числе 
3 тыс. комсомольцев. т -:: `. 

По.образовательному уровню ‘всех ` записав- 
шихся можно разбить на пять групи: 


1. Обучавшихся в средней школе 8—лет и...’ ... 400 человек 
2. р . » „о —7 » еее 920, —^ 
Е > ПХ Дб ие есь 2500 „ | 
. , 4. „ — ,. ‚. 2—3 м ИИ” О .. . ов о 1823 -я. 7 й | 
` Б. Малограмотных еее. ани. 312 „и, р: 
- Итого... 15.5955 человек го тетое 
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‚ Следующий этап 


работы —. разбивка молоде- 


жи по группам и- организация. школы, действи-. 


тельной школы среднего ‘образования на’ са- 
мом производстве. При ‘комплектовании  от- 


дельных групп на предприятиях были созданы. 


испытательные комиссии из’ педагогов и пред- 


ставителей ‘комсомольских. ‘и партийных орга“. 


низаций. Эти комиссии. проверяли знания. каж” 
дого поступающего 


по - математике; ` родному: 
языку, ‘политграмоте и другим ‘предметам. „Мас-.: 
сбво:разъяснительная. работа придала: учебе 


орда? 
А хто марисяр ве 
о о о А М 
настолько керьезный политический ‚характеру 
что каждый поетупающий. считал` делом, своей: 
чести попасть в комсомольскую школу. среднег: 


го образования: ‹ =: - 


О # 


Разумеется, без привлечения. квалифицира- 
ванных. научно-технических сил . немыслима. 
правильная. и удовлетворительная работа По. 
обучению: рабочей молодежи. Райком комео-’ 
мола. обратился за. помощью к инженерно-тех-; 
ничесвими. работниками предприятий, студен-: 


$ 
.-: вы ‚ = ыы 
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честву и профессорско-преподавательскому со- 
ставу вузов и втузов, расположенных. в Октя- 
брьском районе. 


На этот призыв одним из первых отклик- 
нулся коллектив сельскохозяйственного инсти- 


тута им. Тимирязева. 


Комсомол в лице УП Всесоюзной конференции ВЛКСМ принял важнейшее поли- 
тическое решение: каждому комсомольцу-—среднее образование. Поистине историческое 
решение стало возможным только на основе успешного осуществления генеральной линии 
партии, воплощенной вгигантах нашей индустрии, в тысячах совхозов, МТС,.в десятках 
тысяч колхозов. 

Учитывая всю важность задачи овладения техникой во второй пятилетке и со- 
здания условий для ликвидации разницы между физическим и умственным трудом, мы- 
профессора, научные работники, преподаватели и студенты Сельскохозяйственного ин- 
титута им. Тимирязева считаем своим долгом принять непосредственное практиче- 
ское участие в этом великом и почетном деле. 

Мы обязуемся: вести преподавание и консультацию в школах среднего образования 
рабочей молодежи Октябрьского района Москвы, выделить из нашего аупиторного 
фонда для работы школ необходимое количество аудиторий, предоставить возможность 
слушателям школ пользоваться нашей библиотекой учебных пособий, лабораториями 
и лабораторным оборудованием. 

Мы призываем всех профессоров, преподавателей и студентов Советского союза 
последовать нашему примеру и вызываем на соцсоревнование по организации и качеству 
учебы комсомольских школ среднего образования следующие вузы Октябр ‚ского района: 
Химико-технологический институт им. Менделеева и Энер®этический институт связи, 
Институт электрификации и механизации сельского хозяйс чва, Институт водного хо- 


зяйства и Институт крупного мясо-молочного хозяйства. 
Арбитром соревнования просим быть Октябрьский р. йонный комитет ВЛКСМ 


ц газету „Комсомольская правда“. 


Почетный акад. И. А. Каблуков. Акад. В.Р. Вильямс. Директор с.-х. инсти- 
тута им. Тимирязева А. Бурдуков. Профессора: Бушинский, Чижевский, 
Кульман, Якушкин. Доценты: Платонов, Гуревич, Порошков. Рындина. 
Ассистенты: Шишин, Макаров, Бойко, Груздев, Чеоничкина. Группа сту- 
дентов старших курсов: Гвалия, Маруашивили, Гриценко, Лурье, Веденов, 
Годор, Коновалов, Ромашков. 


Высокое качество учебы в комсомольской 
зиколе завикит в первую очередь от подбора 
хадров преподавателей. Райком уделил этому 
весьма большое внимание. Были приглашены 
лучитие преподаватели из школ ФЗУ, ФЗС и 
вузов. Большинство преподавателей проявило 
огромный интерес к занятиям с рабочей моло- 
дежью, некоторые уже с самого начала пове- 
ли свою работу методами соцооревнования и 
уУдарничества. Доцент с.-х. ‘института и зав. 
кафедрой математики т. Рындина, входящая в 
<состав инициативной группы, взяла на себя сле- 
дующее обязательство: 

«Беру на себя руководство разработкой 
программ для курсов и преподавание мате- 
матики в одной из групп. Организуя весь 
состав кафедры на эту работу, вызываю ка- 
федру физики». 

Студент того же института Акулов взял на 
себя юбязательство преподавать в комоомоль- 
ской школе русский язык и вызвал студентов 
3-го курса. Комсомолец Гриценко принял этот 
вызов и взял на себя одну из групп рабочей 
молодежи... 

На первый взгляд второстепенный, но в са- 
мом деле весьма важный вопрос-—это подыс- 
кание для школ соответствующих помещений, 
‘аудиторий, где учеба мотла бы поотекать в 
нормальной обстановке, способствующей серь- 
езным и интенсивным занятиям. Здесь возникло 
немало затруднений. Но райком комсомола 
провел большую работу по вакреплению за. 
комсомольскими школами среднего юбразова- 
ния аудиторного фонда. К началу занятий 
каждое предприятие получило вполне сносное 
помежение. Для этого были использованы 
прежде всего школы ФЗУ, квободные завод- 
ские помещения, частично школы ФЗС. 
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Каждая группа была обеспечена такими мел- 
кими, но вполне необходимыми принадлежно- 
стями, как мел, доски, тряпки, чернила, каран- 
даши, ручки. Кроме того каждого слушателя 
необходимо было снабдить учебниками и тет- 
радями. Комсомольские ячейки провели сбор 
макулатуры и сдали ее в обмен на тетради. На- 
пример фабрика «Москвоптвей» № 3 взамен 
сданной макулатуры получила 5 тыс. тетрадей. 
Точно так же был проведен сбор учебных по- 
собий в школах ФЗУ и ФЗС и среди студенче- 
ства. 

По подсчету райкома расход на каждого 
учащегося в год должен колебаться в пределах 
от 85 до 100 руб. Необходимые средства были 
отпущены хозяйственными организациями и 
райпрофсоветом. 

Вся организационная работа была законче- 
на к МХ МЮД. Шесть тысяч человек молоде- 
жи 10 предприятий приступили к учебе. 

Каждая школа занимается четыре раза в де- 
каду по четыре ‘академических часа в день. 
Пятый день декады отведен по всему району 
специально для техминимума: в этот День не- 
посредственно в цехах проходит техническая 
учеба, каждый молодой производственник изу- 
чает свой станок, агрегат, технологические 
процессы конкретного рабочего места и т. д. 

Успешность работы комсомольской школы 
во многом зависит от правильной постановки 
не только общего учета, но и главным образом 
индивидуального учета каждого слушателя, его 
посещаемости, академической успеваемости и 
т. д. С этой целью в районе была введена еди- 
Ная зачетная книжка слушателя школы сред- 
него образования, из которой в любой момент 
можно получить сведения об академнческой 
успеваемости каждой группы. 


Стенгазета комсомольской школы 
среднего образования 
комбината „Правда“ 


За общую работу комсомольских школ це- 
ликом отвечает райком комсомола, за методи- 
ческую часть ответственность возложена на от- 
дел рабочего образования райсовета. 

Каждая школа имеет своего заведующего, 
утвержденного бюро РК ВЛКСМ. Все завшко- 
лами и зав. учебной частью-—коммунисты или 
комсомольцы, получившие высшее образование. 
Во всех школах созданы школьные советы и 
ученическое самоуправление. Группа избирает 
своего старосту и комсомольского организато- 
ра, а там, где имеются члены партии, еще и 
парторга.. В школах развернуто соцооревнова- 
ние и Ударничество на лучшее овладение учеб- 
ным материалом, на регулярное посещение за- 
нятий и строгую дисциплину. 

К 15-летию комсомола в районе организова- 
но еше 10 новых школ среднего образования. 
Это позволило Увеличить число обучающихся 
до семи с половиной тысяч человек. 

Хорошая успеваемость обучающихся в боль- 
ой степени зависит от домашней проработки 
предметов. Однако не все имеют возможность 
продуктивно заниматься дома, в одном случае 
из-за отсутствия подходящих условий, в дрУу- 
том случае из-за неумения вести самостоятель- 
ную проработку материалов. Поэтому в помощь 
учащимся райком организовал колонну в 500 
человек студентов-консультантов. К каждому 
консультанту прикреплено по пяти слушателей. 
В определенные дни и часы консультант прихо- 
дит на производство, в цех, в красный уголок, 
в библиотеку или же в общежитие и проводит 
индивидуальные занятия с комсомольцами. 
Каждый консультант снабжается программой, 
учебным планом, методической разработкой и 
учебными пособиями. Заведующий учебной 
частью и преподаватели указывают консуль- 
танту на слабые стороны прикрепленных к не- 
му слушателей. Помимо этого со всеми кон- 
сультантами проводятся систематические се- 
минары по методическим вопросам. , 

Совершенно особо проводится работа с теми 
комсомольцами, которые должны пойти в выс- 
шие учебные заведения, ню которые не име- 


ют для этого достаточной подготовки. Для та-` 


ких ‘товарищей райком комсомола организовал 
две школы: одну при институте им. Менделе- 
ева и другую при Тимирязевском сельскохо- 





зяйственном институте. В обоих школах без 
отрыва от производства обучается 500 человек 
комсомольцев и рабочей молодежи. Они зани- 
маются в прекрасно оборудованных лаборато- 
риях, их обучают профессора, доценты и наи- 
более сильные студенты. 

Наконец в Октябрьском районе работает 
немало комсомольцев, которые в силу снеци- 
фических условий своего производства не мо- 
гут учиться в стационарной школе. Однако рай- 
ком не оставил их на произвол судьбы. Эти то- 
варищи будут приобретать среднее образова- 
ние путем заочного обучения. 

Райком комсомола поставил сейчас перед со- 
бой две основные задачи: во-первых, организа- 
ционно закрепить имеющиеся 20 школ и, во- 
вторых, развернуть энергичную борьбу за- 
высокое качество учебы, за проведение полез- 
ных и содержательных уроков, за превращение 
школы в культурную комоомольскую школу 
среднего образования. 

В связи с этим райком комсомола проводит 
районный конкурс на лучшую школу, на об- 
разцовую группу, на лучшего комсомольского 
организатора группы, на лучшего педагога. 
Цель конкурса не только в мобилизации всех 
сил на лучшую академическую работу, вместе 
с тем конкурс должен мобилизовать каждого 
комсомольца и молодого рабочего на разреше- 
ние основных производственных задач, на вы- 
полнение промфинплана, на ‘освоение новей- 
шей техники производства, на повышение про- 
изводительности труда, на ликвидацию брака. 
По всем показателям этой работы Октябрь- 
ский район Москвы соревнуется с Володарским 
районом Ленинграда. 


Комитет комсомола Октябрьского района 
сумел охватить учебой все основные труппы 
рабочей молодежи ‘на выделенных опорных 
предприятиях. Огромную поддержку и кон- 
кретную деловую помощь в этой работе ком- 
сомольская организация получила от райюн- 
ного ‘партийного комитета. Несомненно, что и 
при дальнейшем руководстве. партийных юртга- 
низаций комсомол Октябрьского района смо- 
жет с честью выполнить возложенную на не- 
го ответственную задачу—получить среднее об- 
разование. 
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Л. ЛАЗАРЕВСКИЙ 
О ПИ ОННИЯ 


Бригада Моносова 
за сборкой реле 


`Сборка максимальных реле требует большой 
точности и аккуратности в работе. Долгие го- 
ды в сборочном цехе ленинградского завода 
«Электроаппарат» на выпуск максимальных ре- 
ле допускались только особо. посвященные в 
это дело люди—высококвалифицированные ча- 
совщики, десятки лет занимавшиеся сборкой 
сложных часовых механизмов. Остальные ра- 
бочие даже близко не подпускались к производ- 
ству реле. Весь механизм реле до последнего 
винтика собирали сами часовщики. 

По инициативе инженера-коммуниста т. Са- 
востина в бригаду на сборку максимальных ре- 
ле перебросили группу комсомольцев, только 
что окончивших ФЗУ. Под руководством опыт- 
ного комсомольца-бригадира т. Моносова груп- 
па.начала упорную борьбу за выполнение пла- 
на, за освоение технических норм 

Комсомольцы решили прежде всего доказать, 
что нормы часовщиков не являются каким-то 
недосягаемым пределом. Для этого бригадир 
Моносов стал тщательно приглядываться к 
методам работы часовщиков. Тогда на выпуске 
реек сидел старый часовщик Аксельрод, кото- 
рый за день делал их 35 шт. Моносов подсел 
к Аксельроду, приспотрелся к его работе, по- 
пробовал потом делать рейки сам и выполнил 
ту же норму за три часа. Затем он начал обу- 
чать своих ребят сборке реек. Вскоре бригада 
стала выпускать их по 70 шт.‘ и более. 

Моносов расставил своих бригадников по от- 
дельным производственным юперациям, а по 
истечении некоторого времени начал перево- 
дить их с операции на операцию, предвари- 
тельно присматриваясь, кто и к какой работе 
наиболее способен. Ребята переходили с одной 
операции на другую, делились приобретенным 
опытом, знакомились со всем процессом сбор- 
ки в целом. Только после такой проверки про- 
изводственных способностей каждого члена 
бригады все операции были закреплены за от- 
дельными бригадниками. Незаменимых работ- 
ников в мОоносовской бригаде не стало. Каж- 
дый может заменить другого. И`ту операцию; 
которую раныше делал только один специаль- 
ный мастер, теперь мог делать любой член бри- 
гады. „ 


‚ Через короткое: время ` после организации 
моносовской бригады комсомольцы «смогли за- 
писать в свой актив новую победу: комсомолец 
Кузьмин перекрыл вдвое «рекорд часовщикюов, 
собрав 50 анкеров ‘вместо 35. Это. заставило ‚ре- 
бят серьезно заинтересоваться учетом времени, 


которое затрачивается на выполнение каждой. 


олерации. Бригаду ‘уже не могла удовлетворить 


общая норма времени на выпуск реле, юна по- 


требовала технически обоснованной нормы на 
каждую операцию в отдельности. Комсомольцы 
бригады Моносова стали частыми посетителями 
цехового нормировщика т. Кибалинского. Они 
пригласили т. Кибалинского в свою бригаду. 
принимали самое активное участие в проведе- 
нии Хронометража и наконец получили техни- 
ческие нормы на отдельные операции. Эти нор- 
мы по ряду операций более чем в два раза пре- 
вышали нормы часовщиков. Например норма 
на подгонку анкеров установлена в 74 шт. вме- 
сто 25, на комплектовку сердечников 62 шт.. 
вместо 25, на комплектовку реле 120 шт. вместо. 
75 ит. д. Общая норма времени на сборку реле 
сократилась с 159 до 118,36 мин. 

Одновременно с этим в бригаде был органи- 
вован технический кружок. Программа его 
была приспособлена к конкретным производст- 
венным задачам. На кружковых занятиях ре-- 
Оята узнали, для чего служит реле, как оно- 
работает, как включается автоматически ток.. 

Комсомолец Ребизов работает на сборке так 
называемых «собачьих колес». Норма времени 
на сборку собачек установлена из расчета 74 шт.. 
в день. На последующей операции — сборке: 
выдержек времени-—норма установлена из рас- 
чета 37 шт. Это значит, что. на одну выдержку‘ 
времени нужно собрать две собачки, ! иначе: 
произойдет заминка в последующих операци- 
ях. Это прекрасно уяснил Ребизов, поэтому он. 
всячески стремится к максимальному перевы- 
полнению установленной для его операции, 
технической нормы. Соревнуясь на перевыпол- 
нение норм с другим комсомольцем бригады 
Кузьминым, Ребизов добился больших положи-- 
тельных результатов: вместо 40 собачек, соби- 
раемых им в начале работы бригады, он со-- 
бирает теперь 100.шт. 

Собирать. собачки Ребизов учился у работ- 
ницы Дорофеевой. Он тщательно наблюдал 32. 
тем, как Дорофеева собирает собачки. .Взя 
колесо, ‘она сначала сгибала зубцы, потом она 
начинала чистить колесо,. проводя прокатко 
раз десять по одному месту, и только после 
этого чистила зубцы, подгоняя их к колесу.. 
Ребизов упростил процесс сборки... Он раза два. 
прочищает прокаткой, потом подводит колесо; - 
предварительно загнув ‚пружины, и наконец: 
одним приемом прижимает их. Кроме того. для 
экономии времени Ребизов не кладет. колесо - 
на стол, как это делала Дорофеева. Все. это 
в сумме Дадо большую экономию времени. 
Ребизов ‘на много уплотнил свой рабочий день. 
и упростил самый процесс. сборки. В. этом. 
«секрет» его победы. 

С. Ребизовым: соревнуется комсомолец `Кузь-. 
мин, в четыре ‘раза перекрывший норму старых. 
часовщиков ю.подгонке анкеров. Те `собих 
рали 25 анкеров--в- день, ‘а` Кузьмин -собчрает: 
190. И тут так же, как у: Ребизова, :в’ перевы- 


‘полнении заданной нормы решающую роль 
сыграла более четкая организация работы. При 
старом методе сборки анкер зажимали с каж- 
дой стороны отдельно по нескольку раз. Кузь- 
мин же не разжимает каждый раз тисков, а 
‚зажимает за один прием обе стороны, встав- 
‚ляя выдержки времени. 

Обычно при комплектовке сердечников при- 
гибали пружину с двух концов. Комсомолец 
Панов из бригады Моносова нашел возмож- 
ность пригибать пружину только с одного кон- 
ца. Это значительно упростило операцию, и 
„Панов стал „систематически  перевыполнять 
норму. 

Так соревнование на перевыполнение норм 
‚заставило работать рационализаторскую мысль 
каждого бригадника, рождало Десятки рацио- 
нализаторских предложений. За один только 
. месяц в бригаде Моносова были проведены 13 
ценных рационализаторских предложений. 


* 
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Несмотря на новые, более жесткие нормы, 
заработок моносовской бригады повысился. 
'Кузымин зарабатывает теперь 250 руб. вместо 
130—150 руб. при старой норме. Средний зара- 
боток 3-го разряда в бригаде после пересмотра 
норм повысился с 180 до 220 руб. 

Каждый комсомолец бригады Моносова, по- 
мимо общих производственных обязательств, 
имеет особое обязательство по самому узкому 
месту своей работы. Так у комсомолки Чайки- 
ной не ладилась операция по подгонке реек. 
Чайкина обязалась в месячный срок овладеть 
этой операцией. Обязательство это выполнено. 
Чайкина теперь систематически перевыполняет 
`° норму. У Панова был высокий брак. Панов 
обязался снизить брак с 15 до 8 проц. Теперь 
у него брак не достигает и 3 проц. Член бри- 
гады Щербач обязалась выполнять норму по 
сборке выдержек времени. Теперь Щербач вме- 
сто собираемых ею раньше 25 выдержек дает 
38 выдержек, переполняя техническую норму. 

В результате развернутого социалистическо- 
го ‘соревнования на выполнение норм, бригада 
Моносова вышла в ряд передовых бригад за- 
вода. Себестоимость выпускаемых бригадой 
Моносова реле снизилась с 2 т. 50 к. до 2 р. 
15 к. 

Каждый день бригадники выдвигают встреч- 
ный по выполнению норм. Этот встречный 
план систематически перевыполняется. Моно- 
сов перевыполняет норму на 135—140 проц., 
Кузьмин—на 125 проц. Ребизов-—чна 130 проц. 
и Т. д. . 

Добившись крупнейших успехов в соревно- 
вании за освоение технических норм, бригада 
Моносова не замыкается в себе, не консерви- 
рует накопленный опыт. 

Бригада взяла на буксир отстающую брига- 
ду Козыревой. Моносовцы обязались передать 
этой бригаде свой опыт работы по сборке ре- 
ле и вытянуть бригаду из прорыва. Помимо 
того ряд комсомольцев из бригады Моносова 
взял на себя индивидуальные обязательства по 
оказанию конкретной помощи отстающим ком: 
сомольцам из бригады Козыревой. Так напри- 
мер Клементьева обязалась научить работницу 





Электроаппарат, Пресс котельного цеха с доской, 
на которой указан ответственный за него рабочий 


А 
ь 


Санта наиболее рациональному способу ком- 


плектовки реле, Ребизов взял шефство над ра- 


ботницей Медведюк по выполнению техниче- 
ской Нормы и т. д. 


Свое обязательство моносовцы выполнили с 
честью. Каждый комсомолец из бригады Моно- 
сова был индивидуально прикреплен к комсо- 
мольцу из бригады Козыревой, работающему 
на той же операции. Сам Моносов был при- 
креплен к бригадиру Козыревой. Почтя каж- 
дый вечер моносовцы оставались работать 
вместе с комсомольцами из бригады Козыре- 
вой и показывали им, как надо правильно и 
быстро производить сборку. Например на пер- 
вой операции бригада Козыревой приворачи- 
вала сразу две гайки. Моносовцы посоветовали 
приворачивать одну гайку, а не две, потому 
что на третьей операции все равно придется 
отвернуть одну гайку. Бригада Козыревой по- 
следовала этому совету и сразу значительно 
повысила производительность труда. 

Разбирая таким образом конкретно все опе- 
рации, - моносовцы показывали, как путь к 
овладению техникой своего производства про- 
ходит через ряд различных мелких усовершен- 
ствований, через внимательное изучение каж- 
дой детали и части технологического процесса, 
через большевистскую настойчивость в улуч- 
шении работы всего коллектива в целом. 
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Пролетариат Советского сою- 
за, рабочая молодежь и комсомол 
встречают ХУП Съезд нашей 
партии мощным подъемом про- 
изводственной активности. По 
всей стране развертывается про- 
изводственный поход им. ХУП 
Партсъезда, растет инициатива 
масс, творческое соревнование 
фабрик, заводов, шахт, колхозов 
и совхозов. Рабочая молодежь 
повышает темпы и качество 
своей работы по освоению тех- 
ники. Передовые предприятия 
успешно проводят общественно- 
технические экзамены, в райо- 
нах организуются комсомоль- 
ские школы среднего облазова- 
ни7, возникают новые формы 
технической учебы и любитель- 
ского технического движения. 


На Уральском заводе тяжелого 
машиностроения организован Ра- 
бочий университет выходного дня 
для повышения квалификации ра- 
бочих. Выпущен спедиальный тех- 
нический заем для рабочих, посе- 
щающих лекции. Университет при- 
влек огромное количество жела- 
ющих прослушать лекции. На пер- 
вых лекциях присутствовало более 
60.) рабочих. 

Комсомольская организация 
Уралмашзавода проводит большую 


В. И. Ленич в своем выступле- 
нии на Ш съезде РКСМ впервые 
выдвинул перед коммунистическим 
союзом молодежи задачу по элек- 
трификации советской страны. 
Владимир Ильич говорил: „Голько 
тогда произойдет электрификация 
всей страны, всех отраслей про- 
мышленности и земледелия, когда 
вы эту задачу освоите, только 
тогда вы для себя сможете по- 
строить го коммунистическое об- 
щество, которого не может по 
строить старое поколение“. 


Помня этот завзт Влалимира 
Ильича, комсомол 22 декабря 
1980 г., в день десятилетия ленин- 
ского плана ГОЭЛРО принял шеф- 
ство над электрификацией страны. 


На всех электростройках, стан- 
циях, фабриках и заводах комсо- 
мол проводит энергичную работу. 
Молодежь дерется за досрочный 
пуск новых станций, за овладение 
техникой эксплоатации электричес- 
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Встречаем 


работу по подготовке к ХУП 
Партсъезду. Основная задача—за- 
кончить общественно-технический 
экзамен. Для практического осу- 
ществления этой задачи разрабо- 
тан четкий план проведения тех- 
боев между бригадами, агрегатами 
и ячейками. В цехах создаются 
кружки рационализаторов и изо- 
бретателей. В помошь цеховым 
бризам комсомол организует пла- 
ново-оперативные группы. Про- 
веден специальный вечер смычки 
лабочез молодежис инженерно-тех- 
ническими работниками завода. 


Комсомол автозавода им. Стали- 
на включился в производственный 
поход им. ХУП Партсъезда. Комсо- 
мольские бригады ремонтно-меха- 
нического цеха механосборочного 
отдела закончили на 3 дня раньше 
срока ремонт.станков, налаженных 
на выпуск новьх марок автомоби- 
лей ЗИС-5 и ЗИС.6. 

Ячейка трехоски провела по 
цеху боевую производственную 
тревогу. Комсомольды проверили 
состояние станков, выявили ряд 
неполадок. Обнаруженные „бой- 
цами“недочеты администрация цеха 
ликвидировала. В три боевые дня 
проверено состояние работ на сбор- 
ке. подача инструментов и деталей. 

По заводу проходит массовая 


кого оборудования, за внедрение 
электричества во все отрасли про- 
мышленности, транспорта и сель- 
ского хозяйства. 


На Днепрострое комсомольские 
бригады выполняли план бетонных 
работ более чем на 200 прот. В 
суровые морозы комсомольский 
батальон выходил на работу по 
возведению птотины .и вместо 
8 тыс. кубометров бетона, преду- 
смотренных по плану, укладывал 
17713 кубометров. Днепровская 
плотина была закончена руками 
комсомола. Комсомол Днепростроя 
показал лучшие образцы освоения 


техники монтажа сложнейшего 
оборудования электростанции. 
Комсомольская бригада По! ова 


производила сборку роторов в 
небывало короткие сроки, комсо- 
мольцы монтировали пульт управ- 
ления станции, поражая своей 
работой даже американских инже- 
неров, 1 мая плотина была закон- 
чена, комсомолец Лева Роткоп 


задача техэкзаменов. На 10 декаб- 
ря экзамен сдали 600 комсомэль- 
цев. К январю должны получить, 
отметки 3 тыс. человек. 


Комсомольцы Белоглинской МТС 
(Северный Кавказ) вступили в 
призводственныя поход им. ХУП 
Партсъезда. Комсомольцы взяли на 
себя обязательство закончить к 
съезду полностью ремонт всех трак- 
торов, изучить трактор, и овладегь 
техникой его эксплоатации. Яче !ка 
вызвала на соревнование комсс- 
мольские организа1ии политотде- 
лов Песчаноконской и Жуковской 
МТС. 


В основных цехах Московского. 
тормозного завода проводятся об- 
щественно-технические экзамены. 
В цехах организовано 14 кружков, 
которыми охвачено более 800 чело- 
век рабочей молодежи и комсо- 
мольцев. На заводе 78 человек 
уже сдали экзамен: на „хорошо“ 
35 человек, на „отлично“ 18 и 
на „удовлетворительно“ 25. Комсо- 
мольцев сдало 50: на „хорошо“ 
24 человека, на „отлично“ 14 и 
на „удовлетворительно“ 12. 

Проведение общественно тех- 
нических экзаменов уже дало по- 
ложительные результаты. Время. 





Три года шефства 
включил в сеть первый ток Дне 
прогэса. 


За самоотверженную борьбу на 
строительстве Днепровской ги- 
дроэлектростанции правительство 
постановило наградить комсомоль- 
скую организацию орденом Ленина. 


На Канакирской ГЭС (Армения} 
комсомольская бригада бетонщи- 
ков головного сооружения в тече- 
ние ряда месяцев держит красное 
переходящее знамя. В Грузии на 
строительстве Рионской гидростан- 
ции комсомольская бригада Мосе- 
швилли давала 156 проц. выполне. 
ния плана, а бригада Гегелияна— 
133 проц. 


Комсомол бросал лучшие свои 
силы на важнейшие участьи элек- 
трификации страны. Местные орга- 
низации проводили мобилизацию. 
молодежи на электросгройки. 


Шефство комсомола над элек- 
трификадией выдвинуло ряд. 


семнадцатый 


простоя при ремонте станков сок- 
ратилось с 40 мин. до 20. 
® 

Рабочая молодежь и комсомоль- 
цы Шатурторфа обязались к ХУП 
Партсъезду снизить себестоимоеть 
продукции на 15 проц., увеличить 
пр. изводительность труда на 
20 проц. и выполнить. план [У квар- 
тала на 115 прод. Комсомольцы 
Шатурской ГЭС обязались 60- 
роться за освоение всех частей 
станции. Молодежь северной, юж- 
ной и восточной линий приступила 
к учебе по ликвидации к съезду 
своей технической безграмотности. 

Комсомольды центрального же- 
лезводорожного участка присту- 
пили к ремонту паровозов стем, чтс- 
бы досрочно выпустить их кХУП 
Съезду. 


На московском заводе „Красный 
пролетарий“ 126 молодых рабочих 
сдали общественно-технический эк- 
замен: на „отлично“ 29 человек, на 
„хорошо“ ‘47, на „удовлетвори- 
тельно“ 54. В цехах завода ра- 
ботают 34 кружка по подготовке 
остальной рабочей молодежи к 
экзаменам. 


ДДД 


Обком комсомола и политотдел 
МТС Виннитской области объяви- 
ли областной смотр производствен- 
ной работы каждого комсомольца 
к ХУП Партсъезду. Гавришевские 
комсомольцы начали смотр первы- 
ми в области. На собраниях ячеек 
комсомольцы отчитываются в своей 
работе и берут дальнейшие обяза- 
зельства: организовать агрогехкру- 
жок, повысить производительность, 
освоить сельскохозяйственный ин- 
вентарь и т.п. Трактористы реши- 
ли продлить борьбу за переходный 
мандат на областной слет тракто- 


‘ристов. Мандату присвоено имя 


ХУП Партсъезда. 
Ф 


Комсомольская организация оже- 
рельского стронучастка железно- 
дорожной магистрали Москва — 
Донбасс проводит на своем участ- 
ке производственный поход к ХУП 
Партсъезду. Показатели похода: 
освоить технику прокладки путей, 
повысить производительность тру- 
да до 170 проц., максимально уплот- 
нить рабочий день, охватить тех- 
нической учебой всех комсомоль- 
цев участка и т. д. 


Городской комитет комсомола в 
Орехово-Зуеве организует к ХУЦ 


над электрификацией 


разнообразных форм ударной про- 
изводственной работы, например 
посты сквозного контроля, сыграв- 
шие огромную роль в деле элек- 
трификации. Например комсо- 
мольцы  Дзорагэса установили 
связь с комсомольцами ленинград- 
ского завода им. Сталина по про- 
движению оборудования для стан- 
ции. Комсомол Днепростроя создал 
комсомольские сквозные бригады 
‚от цементного сарая вплоть до 
комсомольских бригадбетонщиков. 


На  гигантах энергетической 
промышленности большинство ра- 
бочего коллектива состоит из 
молодежи и комсомольцев. Напри- 
мер на московском Электовомби- 
нате работает более 10 тыс. чело- 
зек рабочей молодежи и около 
4 тыс. комсомольцев. Все успехи 
нашей электротехнической про- 
мышленности в значительной сте- 
пени были достигнуты благодаря 
инициативе и самоотверженной 
работе комсомола. В 1931 г. на 
Электрокомбинате не нашлось 


комсомольца, которого можно было 
бы поставить на высоковольтную 
обмотку мюдовских трансформато- 
ров. А в 1932 г. комсомольцы 
Трансформаторного завода Элек- 
трокомбината самостоятельно изго- 
товили для Сурама трансформатор, 
напряжением в 105 тыс. в. Комсо- 
мольцы завода. „Динамо“ добились 
огромных успехов в производстве 
советских электровозов и первых 
советских троллейбусов. На „Элек- 
тросиле“ (Ленинград) комсомоль- 
цы активно боролись за создание 
гигантских генераторов для Дне- 
простроя. Комсомол Электрозавода 
показал образцовую работу пм 
выпуску электрических печей. 
Комсомольская организация завода 
им. Калинина настойчиво боролась 
за выполнение в срок гидротурбин 
для Кадырьинской гидроэлектро- 
станции (Средняя Азия). Комсо- 
мольцы Ленинградского завода 
им. Сталина дали Советскому союзу 
мощные турбины. ` 

Борьба за повышение коэфици- 
ента мощности (косинус фи), орга- 


О ОЖ а даа 


Партсъезду сигнальные штурмо- 
вые бригады по заполнению „пу- 
стых рабочих мест“ (из-за отсутст- 
вия необходимой рабочей силы). 
На всех предприятиях проводятся 
инструктивные беседы директора 
и ИТР с комсомольцами, не выпол- 
няющими план. Старые кадровые: 
рабочие взяли шефство над нович- 
ками. В районах проводятся смот- 
ры молодежньх бригад. Каждая 
производственная ячейка взяла на 
себя культурно производственное 
шефство над двумя колхозами сво- 
ей области. 


Комсомольская ячейка Свердлов- 
ского железнодорожного узла в 
порядке производственного похода 
к ХУП Партсъезду приступила к 
досрочному. ремонту паровозов. 
Бригады  слесарей  Шумихина, 
Смирнова и Тимофеева обязались. 
подавать паровозы для состава точ- 
но по графику, снизить нормы не- 
исправности паровозов. В декабре 
заканчивается сдача общественно- 
технических экзаменов. Ячейка 


взяла шефство над одним манев- 
ровым паровозом, производя еже- 
дневный тщательный осмотр и уход. 
за ним. Паровоз получил званке: 
комсомольского. 





низованная ленинским комсомолом: 
сохранила стране значительные 
количества электрической энергии. 
Комсомольцы брали на учет мото- 
ры, установленные на фабриках 
и зав дах и перестраивали их на 
соответствующие мощности ма- 
шин. 

Большую ‘работу развернули 
комсомольцы по экономии топли- 
ва и электрической энергии. Ра- 
ционализация: энергетического хо- 
зяйства, борьба с потерями, отклю- 
чение электромоторов при переры- 
ве в работе, замена моторов и 
осветительных приборов—таковы 
самые различные виды борьбы за 
сохранение каждого киловатт-часа, 
каждого килограмма толлива. 

Третью годовщину своего шеф- 
ства над электрификацией ленин- 
ский комсомол заканчивает нака- 
нуне ХУП Партийного съезда. 

Ленинский комсомол рапор- 
тует ХУП Съезду о своих победах 
на фронте электрификации. 


-- В. Стеклов 
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НЗ РН Ау МАЕ О веть зело 


ЛЮДИ ОКТЯБРЯ 


ВИКТОР БЕЛЯЕВ 





Начало биографии 


Эта только что начавшаяся биогра- 
фия накрепко связана с машиной, с ме- 
ханизмами. Блестящие, подвижные они 
снились ему в детстве, потом послушно 
двигались под его руками и теперь из- 
меняются, рождаются в его голове. 

Сначала он был слугой машины. Ког- 
да поезд подходил к Кременчугскому 
вокзалу, машинист высовывался из ок- 
на и, отыскав взглядом беспризорную 
братву, кричал: «Митька-а-а, пойди сю- 
да». Митька со всех ног ‚бросался к па- 
ровозу и усердно часами обтирал вспо- 
тевшие дышла, колеса, цилиндры, заби- 
рался на верх, елозил с тряпкой в руках 
по горячему котлу. Иногда среди рабо- 
ты он замирал перед каким-нибудь осо- 
бенно хитрым сцеплением рычагов и 
гаек... Понемногу машина фаскрывала 
свою непонятную силу. 

Братва, выгнанная голодом, «шала- 
лась» по всему Югу. В этих странство- 


ваниях Митьке первый раз удалось пе- 
рехитрить машину. Все беспризорники 
ездили под вагонами. Там они были на 
виду, — их 
дорожная 


железно- 
хорошо 


сразу снимала 
охрана. Митька, 


ИНО НИЗуниГ 9318199905 И 





—————и д ———_д. 





И КОМСОМОЛА 


знавший все закоулки паровоза, смело 
забирался под котел, клал на борты 
цилиндров несколько досок и пристраи- 
вался на них. Однажды зимой приш- 
лось ехать без досок, кое-как прижав- 
шись спиной к одному цилиндру и упер- 
шись ногами в противоположный борт. 
Сзади жгло, снизу несло холодом. 
Митька долго крепился, пока стало сов- 
сем невтерпеж. И вот, хорошо зная рас- 
положение подвижных и неподвижных 
частей, он по раме, сзади колес, на пол- 
ном ходу выбрался наверх к озадачен- 
ному машинисту. 

Так проходило детство. Но все чаще 
тяжело вертелся в голове вопрос: кто 
он?—Подкидыш, вожак кременчугских 
беспризорных. Что с ним станет? Мить- 
ку тревожила эта неотвязная мысль. 

Один раз в январе Кременчуг прор- 
вался тревожным ревом паровозов и 
фабричных гудков и дрожал от гула 
несколько минут. Пораженный Митька 
побежал к вокзалу. Тут ему объяснили, 
почему на флагах черные ленты и кто 
такой был Ленин. Около железнодорож- 
ного клуба строились в колонны рабо- 
чие-грузчики. Митька, минуту поколе- 
бавитись, встал в строй. Ничего, никто 
не окрикнул... Так Митька первый раз 
в жизни шагал вместе с революцией. По- 
сле митинга в клубе, он зачастил туда, 
узнал ребят, непохожих на него... Кре- 
менчугские беспризорники потеряли во- 
жака. 


Дни в мастерской кустаря-кроватника, 
вечера—напролет в клубе. Скоро, при- 
выкнув, он стал активистом и заправлял 
беспартийной молодежью. И только 
увидев в случайно открытую дверь ком- 
сомольское собрание, точно обжегшись, 
поспешно захлопывал ее, пока никто не 
заметит, — Митька стыдился прошло- 
го, боялся-—-прогонят. Но как-то, поймав 


Митьку в коридоре, секретарь ячейки 
предложил ему подать заявление в ком- 
сомол. Митька сперва не поверил, по- 
том задохнулся и, ни слова не вымол- 
зив, выскочил из клуба... Комсомол за- 
садил Митю за книгу, в ликбез, а через 
год направил в ФЗУ. 

На бирже труда скромный бывший 
‘бэспризорный неожиданно заупрямился. 
Он заявил, что «если не пошлют изучать 
какую-нибудь машину, то он вообще ни- 
куда не пойдет». Но его направили все- 
таки на деревообделочный завод, объ- 
яснив разгорячившемуся парню, что и 
там есть машинное отделение. 

На заводе уже ничего поделать не 
смогли: Митя стал учиться 4 часа на 
столяра, а остальное время возился око- 
ло паровой машины. Через полтора го- 
да Дмитрий Оника получил звание по- 
мощника машиниста и слесаря 4-го раз- 
ряда. Теперь он управлял машиной, 
теперь, застопоренная поломкой, она 
учуждалась в его сноровистой уверенной 
руке. 

Вопрос «что же завтра» исчез из го- 
ловы. Стало видно далеко вперед. 

В 1930 г. лучшего общественника, ком- 
сомольца-коммуниста товарища Онику 
послали в счет парттысячи в вуз. Ему, 
способному агитпропщику — горкома, 
предложили избрать педагогический. 
Он наотрез отказался и послал заявле- 
ние в Московский горный институт. Елце 
кривые строчки гласили, что он посту- 
пает только на электромеханическое от- 
деление ‘и больше никуда. На этот раз 
‘ультиматум был принят. 

Прошел год терпеливого доучивания 
находу вместе с основной учебой. Они- 
ка поехал на практику на Краматорский 
машиностроительный завод. Теперь он 
\”мел не только управлять машиной, не 
только знал каждый ее винтик и рычаг, 
теперь технология металлов, химия, ма- 
тематика открыли ему еще более сок- 
ровенные «тайны» механизмов. Вместе с 
тем сказывалась деловитая, практиче- 
ская хватка небалованного жизнью бес- 
призорника. 

Бригада института переходила из цеха 
в цех, работая в кузнице ‘у молотов, в 
литейной на формовке, в механическом 
по ремонту станков. Здесь Оника впер- 
вые начал изменять мехаазмы, их от- 
дельные детали и писи бо бления. 

Рабочему на сверлильном станке нуж- 
на определенная глубина просверливае- 
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мого отверстия. Он то и дело выводит 
из него шпиндель и замеряет глубину от- 
дельным стерженьком. 

— Разве шпиндель не стержень? — 
Удивляется Оника. — Нанесите на него 
градуировку и он сам будет вымерять. 
Это было первое «изобретение» Оники. 

В литейной опоки (формы для литья) 
скреплялись круглыми скобами, кото- 
рые вбивались на ушки нижней и верх- 
ней частей. Делать это нужно точно и 
быстро, чтобы металл не ушел через 
швы. Но рабочий вынужден каждый раз 
рыться в большой куче разнообразных 
скоб и подбирать подходящий размер. 
Оника, побившись неделю сам с этими 
скобами, предложил заменить их четы- 
рехугольными скобами с винтом—струб- 
цинками. Струбцину надевают на ушки, 
затем завертывают винт, который креп- 
ко стягивает опоки. Это скрепляющее 
приспособление чрезвычайно похоже на 
лапки с винтом в домашней мясорубке. 
Его можно использовать для любой па- 
ры опок- | 

Так Оника стал рационализатором. В 
Москву Оника ехал, увозя с собой по* 
четную грамоту и звание лучшего удаф- 
ника завода. 


Еще через год—долгожданная прак- 
тика в механизированной шахте. К тому 
времени у Оники выработался строго 
критический подход к машине, навык 
добираться до самой сути механизма. 

Работу шахты тормозили вагнеров- 
ские скреперные лебедки, гонявшие в 
лавах скрепера — большие ящики для 
выгребки вынутого угля. Чуть ли не 
ежедневно одна из семи лебедок лома- 
лась. Вместо обычного треска и гула 
оживленной работы в лаве часами раз- 
давались только жиденькие постукива- 
ния ремонтной бригады. За год лебедки 
съедали у шахты больше двух тысяч 
тонн угля. 

Скоро Оника с глазу-на глаз столкнул- 
ся с поломавшейся лебедкой. Заведую- 
щий шахтой отдал приказ: не подни- 
маться на-гора пока ремонт не будет 
совершенно закончен. В лебедке поло- 
малась фрикционная передача, сосбщав- 
шая движение вала попеременно то ра- 
бочему барабану, таскавшему на канате 
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Гидроэлектрическая стойка по управлению кровлей 
в угольных шахтах — изобретение Д. Оники* 


загруженный скрепер из лавы, то холо- 
стому, — возвращавшему его обратно. 
Вся система сцепления была запрятана 
внутри барабана, и, чтобы добраться до 
пружин и муфт, пришлось разбирать 
всю лебедку. На-гора поднялись только 
через сутки. 

С этого случая Оника бросал всякую 
работу, если слышал, что где-нибудь 
стала лебедка, и спешил туда. Это ведь 
не сверлильный шпиндель — тут одной 
смекалкой сразу не возмешь, нужно бы- 
ло тщательно изучить все части, их наз- 
начение и взаимодействие. Оника твердо 
решил выполнить социалистический за- 
каз угольной промышленности на усо- 
вершенствование лебедки «Вагнера». 
Нужно было как-нибудь улучшить тор- 
моза, у которых то и дело стирались 
деревянные колодки, надо было выки- 
нуть из сцепления пружину, постоянно 
заедавшую на валу, упростить на случай 
ремонта доступ к фрикционному устрой- 
ству. 

После целого дня возни в забое с 
«Вагнерами» Оника засаживался в 0б- 
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щежитии за бумагу и тщетно старался 
что-нибудь придумать. Листы остава- 
лись чистыми, 

Найти решение помог другой меха- 
низм. Один раз пришлось ремонтиро- 
вать врубовку «Сулливан». Оника дол- 
го и внимательно рассматривал фрик- 
ционную передачу — целый ряд ди- 
сков, укрепленных через один то с внут- 
ренней стороны на валу, то с внешней— 
в муфте. Пока врубовка в бездействии, 
они не касаются друг друга. Но вот вру- 
бовку пускают в работу. Муфта, приве- 
денная в движение мотором, начинает 
свободно вращаться вокруг вала. Ее ди- 
ски вращаются вместе с ней, проходя 
между дисками, укрепленными на валу. 
Затем посредством рычага передвигают 
муфту — оба ряда дисков сжимаются, и 
в силу трения вращение передается на 
вал. 

Как и лебедка, врубовка имеет два 
хола—рабочий и холостой. Соответст- 
венно этому и две муфты. При вклю- 
чении одной выключается другая. Чз- 
стые перегрузки врубовки благодаря та- 
кому сцеплению совершенно безвредны 
для мотора. Заела ли режущая цель, за- 
тормозился ли вал — диски вращаемой 
мотором муфты начнут  буксовать, 
скользить по дискам вала, пока цепь не 
прорежет твердое место. У лебедки как 
раз частые заедания пружины на валу 
происходят тоже из-за перегрузки, толь- 
ко здесь это заедание пружины оста- 
навливает лебедку и требует ее раз- 
борки. 

Главное было найдено. Через месяц на 
заседании техсовета шахтоуправления 
Оника выложил на стол проект новой 
лебедки.  Недозерчивые к безусому 
изобретателю инженеры назвали этот 
проект «усовершенствованием лебедки 
Вагнера», по существу же это была со- 
вершенно новая конструкция. 

Оника сократил размер лебедки; вме- 
сто двух больших шестерен по бокам 
поставил одну в середине. Каждый из 
барабанов благодаря сменной деревян- 
ной футеровке может быть большего и 
меньшего диаметра, другими словами, 
то рабочим, то холостым. Но самое 
главное, Оника сменил капризное и не- 
надежное сцепление, состоящее из муфт, 
тарелок и пружин, сцеплением диско- 
вым, похожим на сцепление врубовки 
«Сулливан». Только роль муфты с на- 
саженными. внутри дисками он передал 
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здесь барабану. У врубовки движение 
передается от муфты к валу, а в лебед- 
ке-—от вала к барабану. Сбоку в бара- 
бан Оника предложил вдвигать при по- 
моши рычага особую прижимную муф- 
ту. Она по всей окружности прижимает 
движущиеся диски вала к дискам бара- 
бана и тем самым включает последний 
в движение. В это же время диски холо- 
стого барабана расходятся настолько, 
"то при убавленной силе трения он не 
вращается, а, наоборот, тормозится. От- 
дельный тормоз оказался ненужным. 
Соцзаказ угольной промышленности 
был выполнен. Шахтоуправление награ- 
дило изобретателя почетной грамотой. 


С практики Оника увез несколько об- 
рывков кальки с черновыми набросками. 
Это были первые подступы к новой за- 
даче. Ее нужно было во что бы то ни 
стало разрешить. Это был опять социа- 
листический заказ. 

Когда Оника в первый раз попал в за- 
бой, его поразила ненадежность крепле- 
ния пластов. Деревянные стойки, под- 
держивающие кровлю, под тяжестью 
угольной породы вдруг начинают тре- 
щать, грозя вот-вот сломаться. Рабочие 
наскоро крепят пласт. Но не всегда 
даже чуткое и привычное ухо во-время 
’слышит в шуме врубовок этот предо- 
стерегающий треск. В длинных механи- 
зированных лавах обвалы особенно ча- 
сты. Срывается добыча, иногда гибнут 
люди. 


Вагов для перевозки угля 
С ‚орлоуловителем“ — 
взобретение Д. Оники 





Уже в Москве между занятиями и о6- 
шественной работой Оника разработал 
проект гидроэлектрической сигнальной 
стойки по управлению кровлей. 

По первому варианту стойка выгляде- 
ла довольно простои в то же время не- 
уклюже. В цилиндр, залитый водой, вхо- 
дит поршень-плунжер с винтом наверху, 
который можно подвинтить, как дом- 
крат, под кровлю. С одной стороны из 
цилиндра отводится трубка к обыкно- 
венному манометру. Он фиксирует даз- 
ление кровли. С другой стороны на пру- 
жине устроен предохранительный кла- 
пан. При чрезмерном давлени он откры- 
вается и выпускает часть воды, не до- 
пуская разрыва основания стойки. Па- 
раллельно поршню установлена рейка с 
тремя контактами и цветными лампоч- 
ками. Контакт на поршне, который опу- 
скается под давлением кровли все ниже 
и ниже, соединяется попеременно с кон- 
тактом белой лампочки, зеленой, крас- 
ной. Наконец, когда оседание кровли 
становится опасным, поршень достигает 
последнего контакта—громкий и резкий 
звонок предупреждает рабочих о нара- 
стающей опасности обвала. 

Оника дал проект на отзыв специали- 
стам, затем принес его на заседание на- 
учно-технического совета каменноуголь- 
ной промышленности. Все сошлись на 
одном: идея хороша, но конструктивно 
надо подработать. Куда же годятся в 
условиях шахты выставленная наружу 
хрупкая рейка с тремя лампочками, оби- 
лие проводов, манометр с тонкой отвод- 
ной трубкой, клапан. Все это быстро 





побьется, поломается, испортится. Они- 
ка собрал чертежи и ушел. . 

— Обидели парня, — сердобольно 05- 
ронил кто-то. 

Но парень не обиделся, недаром он 
прошел школу комсомола и с восемнад- 
цати лет член партии. Дело было не в 
личной заинтересозванности, а в наилуч- 
шем выполнении соцзаказа. 

Доработав ‘проект, Оника вскоре 
опять встал с мелком в руках перед 
научно-техническим советом. Профес- 
сора выслушали комсомольца и вни- 
мательно разглядели чертежи. Новая 
стойка совсем походила на большой 
домкрат. Все было запрятано внутрь. 
Снаружи бстался только манометр. Его 
стрелка стала одновременно контактом, 
а по кругу делений протянулись контак- 
ты лампочек, помещенных тут же за сте- 
„клом. Сам манометр прилег вплотную к 
цилиндру. Жидкость от большого. давле- 
ния, грозящего разрывом ‘основания, 
уходит не наружу, а в полость плунже- 
ра, куда поместился и клапан. Добавил 
Оника кое-что совсем новое: сирену вме- 
сто звонка, самопишущий прибор в ка- 
бинете заведующего шахтой, ‘связан- 
ной проводом со стойкой и точно отме- 
чающей движение кровли. 

Профессора в один голос одобрили 
новый вариант. 

Оба предложения Дмитрия Оники за- 
несены Комитетом по изобретательству 
СТО в список особо важных изобрете- 
НИЙ. 


Пока готовый проект ходил по раз- 
личным инстанциям, Оника вечерами си- 
дел за новыми набросками и схемами. 
Тут он впервые поступился ревниво обе- 
регаемой тайной своей ночной работы. 
Случайно разговоривишись с товарищем 
по институту Громанщиковым, он узнал, 
что тот также занят бичом шахты—«ор*- 
лами». Эту диковину они оба хорошо 
знали. Когда Оника попал в шахту, он 
первым делом попросил показать ему 
«орла». 
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— Гляди! — крикнул шахтер и с си- 
лой рванул его в нишу, по счастию на- 
ходившуюся рядом. 

Мимо них по уклону, сорвавшись с 
бесконечного каната, с грохотом пром- 
чалась вагонетка с углем. Такие «орлы», 
отрываясь иногда целыми эшелонами, 
нарушают работу, вышибают крепь, ка- 
лечат людей. Все приспособления для их 
ловли оказывались до сих пор ненадеж- 
НЫМИ. 

Оника предложил не ловить «орлов», 
а вообще не давать им летать. Для это- 
го надо ставить удерживающие приспо- 
собления не вдоль бремсберга или укло- 
на, а на самой вагонетке. 

Вскоре Оника совместно с Громанщи- 
ковым разработал «орлоуловитель». © 
одной стороны вагонетки на концы 
осей изобретатели надели храповикиы— 
нечто вроде шестерен со’ срезанными и 
загнутыми в одну сторону большими 
зубьями. Над храповиками укреплены 
собачки. Котда цепь, прикрепляющая 
вагон к бесконечному канату, натяну- 
та, собачки несложной системой пе- 
редачи держатся в висячем положении 
над храповиками. Как только цепь об- 
рывается, собачки западают на зубья 
храповиков и препятствуют вращению 
колес. «Орлу» подрезали крылья. Это 
было выполнением третьего соцзаказа 
промышленности. 


Оника далек от фантастики. Его изоб- 
ретения выросли из повседневных нужд 
промышленности и легко переводятся 
на миллионы рублей экономии. Оника 
толучил звание заслуженного изобрета- 
теля Союза и включен в Красную книгу 
почета — рапорт т. Сталину к ХУГ го- 
довщине Октября. Но он не останавли- 
вается. Его влечет самое замечательное 
создание человеческих рук — самолет. 
Крылатый механизм еще недоступен. Но, 
чорт возьми!—ему еще только двадцать 
три года, биография изобретателя и 
конструктора только начинается. 

Каждый вечер, проводив товарищей и 
распахнув на мороз окно, чтобы осве- 
жить комнату, Оника засаживается за 
чертежи, книги.... Над чем он думает, мы 


` узнаем завтра. 





В ЦЕХАХ 
НАУКИ И ТЕХНИКИ 





А. ЖМУРАВСКИЙ 
= 


угу 


1 От сыродутных ямн домне 


Путь от древнего способа добычи же- 
леза к современной домне — это тыся- 
челетний путь борьбы человека с приро- 
дой, сложный ии тернистый путь техниче- 
ского развития. 

Чтобы получить железо, надо иметь 
сырье и топливо. Сырье-—это железная 
руда, а топливо — кокс, получаемый из 
каменного угля. В древние времена же- 
лезо получали весьма простым путем. 
Выкапывали в земле ямы, наполняли их 
древесным углем, разжигали этот уголь 
и клали в него куски руды. Чтобы уголь 
не затухал, огонь раздували самодель- 
ными мехами или устраивали вытяжные 
трубы. 

После 4—5 час. такого прокаливания, 
из маленьких кусочков руды получались 
кусочки губчатого или сыродутного же- 
леза. Дальнейшей проковкой и сваркой 
эти кусочки превращались в какой- 
нибудь полезный предмет — топорик, 
наконечник копья и т. п. 





Схема отнятия кислорода от железной руды , 
и соединения его с углеродом 





_ В те времена не понимали, что проис- 
ходит при этом с кусочком руды. Теперь 
же мы знаем, что руда состоит из же- 
леза, соединенного с кислородом. Когда 
кусок железной руды попадает в раска- 
ленный уголь, то кислород отнимается 
ст железа и соединяется с углеродом. 
Железо остается одно, освобожденное 
от кислорода, в виде губчатой массы. 
А кислород образует с углеродом угле- 
кислый газ. 

Вполне понятно, что в таких ямах 
можно было получить весьма небольшое 
количество железа. Между тем развива- 
ющаяся промышленность потребовала 
огромного количества металла. Особен- 
но сильно возросла эта потребность к 
концу ХУШ в., когда введение машин- 
ной техники резко подняло спрос на же- 
лезо. Начались усиленные поиски ново- 
го способа получения металла в боль- 
шем количестве и притом более дешево. 

Для увеличения производительности 
еще в ХУ в. начали строить печи, похо- 
жие на небольшие колодцы или шахты. 
Эти печи также наполняли углем и ру- 
дой. Но каково было удивление тогдаш- 
них мастеров, когда они вместо кусков 
ковкого железа получили совершенно 
нековкий материал, который развали- 
вался под ударами молота. Прозвали та- 
кое железо «свинским железом». Причина 
этого непонятного по тем временам яв- 
ления ‘объясняется весьма просто. В 
больших печах железная руда остава- 
лась значительно дольше, чем в ямах. 
Поэтому во время прокаливания в печи 
получалось сначала губчатое железо, за- 
тем при дальнейшем прокаливании оно 
насыщалось или, как говорит, цементи- 
ровалось углем и в связи с этим изменя- 
ло свои отличительные свойства. Таким 
образом сыродутное железо превраща- 
лось в чугун. Чугун — это железо, насы- 
щенное углеродом (около 3,5 проц. угле- 
рода). Кроме углерода в чугуне содер- 
жится в виде примесей кремний, марга- 
нец и помимо этого зредные примеси— 
сера и фосфор. Чугун нельзя ковать, да- 
же нагретый он разваливается под уда- 
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рами молота. Но из чу- 
гуна можно получить раз- 
личные изделия, если раз- 
лить его в какие-либо 
формы и дать ему за- 
стыть. Такой способ по- 
лучения необходимых из- 
делий весьма удобен, так 
как чугун сравнительно 
легко плавится и хорошо 
заполняет формы. Этим 
свойством воспользова- 
лись еще в древности, и 
таким образом получило 
начало  чугунолитейное 
производство. 





| 


2. Домехный процесс 


Для получения чугуна 
начали строить уже боль- 
шие доменные ‘печи, но 
первые домны строились 
иначе, чем Теперь. 





Профиль 
доменной печи Еще не Так давно ме- 
таллурги думали, что 
толщину доменных печей нужно де- 


лать очень большой. Внутренняя огне- 
упорная кладка окружалась толстой сте- 
ной из красного кирпича, причем проме- 
жуток между внутренней и наружной 
кладками заполнялся плохим проводни- 
ком тепла (зола, каменноугольный му- 
сор, толченый шлак и пр). 

Таким путем старались по возможно- 
сти сохранить тепло и дать внутренней 
кладке свободно расширяться при разог- 
ревании. Но практика показала, что 
огнеупорную кладку следует не защи- 
щать от охлаждения, а наоборот, ее 
следует все время охлаждать, так как 
при двойных стенках внутренняя кладка 
сильно разогревается и подвергается 
быстрому изнашиванию, 


В настоящее время доменные печи 
строят с чоень тонкими стенками, и кро- 
ме того эти стенки охлаждаются еще во- 
дой. Такое охлаждение сберегает от из- 
носа огнеупорную кладку. При этом не 
следует бояться, что охлаждение приво- 
дит к большим потерям теплоты. Вся 
печь наполнена рыхлыми, плохо прово- 
дящими тепло материалами, поэтому 
тепловые потери весьма незначительны. 


Факты, подобные приведенному, не- 
редко встречаются в истории техники. 
То, что раньше считалось необходимым 
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и полезным, 
ненужным и даже вредным. 

Проследим ход плавки в доменной 
печи. Сверху, через колошник, в домну 
поступают руда, кокс и флюс. Флюс 
представляет собой известковый камень, 
необходимый для расплавления пустых 
пород, которые попадаются вместе с ру- 
дой, и для превращения золы, получаю- 
щейся при сжигании кокса, в расплав- 
ленную стеклообразную массу (шлак). 
Помимо этого флюсы помогают удз- 
лить вредную примесь—серу, переводя 
ее тоже в шлак. 

В середине доменной печи руда сна- 
чала отдает кислород углю и превраща- 
ется в губчатое железо. Затем железо, 
насыщаясь углеродом, превращается в 
чугун, который спускается в нижнюю 
часть домны и расплавляется. Вместе с 
чугуном расплавляется также и пустая 
порода, образуя с флюсом шлак. Рас- 
плавленный чугун и шлак накапливаю- 
тся в нижней части домны, в так на- 
зываемом горне. Шлак как более лег- 
кий плавает на чугуне, как сливки на 
молоке. Примерно пять раз в сутки 
пробивается отверстие в нижней части 
горна называемое «леткой», и через к2- 
го в особые ковши выпускается ра-- 
плавленный чугун. Перед выпуском чу- 
гуна через другое отверстиг—шлако- 


оказывается впоследствии 
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вую летку, лежащую несколько выше 
чугунной летки, выпускают расплавлен- 
ный шлак в особые шлаковые ковши на 
тележках. 

Чугун, идущий в переработку на 
сталь, сливается из ковшей в особый 
сосуд, называемый миксером. Из миксе- 
ра чугун берется по мере надобности 
для вливания в мартеновскую печь. 

Для работы домны нужна высокая! тем- 
пература, а потому необходимо сгорание 
кокса. Для того чтобы кокс горел, в ниж- 
нюю часть домны вдувается воздух при 
помощи большой воздуходувной маши- 
ны. Воздух перед поступлением в домну 
нагревается в особых аппаратах—каупе- 
рах. Около каждой домны имеется три 
или четыре высоких куполообразных 
башни—это и есть воздухонагреватель- 
ные аппараты Каупера. Они устроены 
следующим образом. Из котельного же- 
леза склепан кожух башни, а внутри вы- 
ложен в клетку кирпич. В каупер подво- 
дится доменный газ, выделяющийся из 
печи и содержащий значительное коли- 
чество горючего газа (окиси углерода). 
Сгорая в каупере, этот газ нагревает по- 
чти добела кирпичную кладку. Когда 
кладка нагреется, то вдуваемый в домну 
воздух предварительно пропускают че- 
рез каупер, где температура его подни- 
мается почти до 800°. Уже после этого 
нагретый воздух вдувается в домну че- 


`рез особые отверстия—фурмы. 
возуха дает значительную экономию 
топлива (кокса} и увеличивает произ- 
водительность печи. 


Нагрев 


З. Техника современной домиы 


Внозь построенные домны в Советском 
союзе поражают своей первоклассной 
техникой. Многие процессы полностью 
механизированы и обслуживаются пре- 
красной аппаратурой, освобождающей 
рабочих от тяжелого физического тру- 
да. При постройке новых мощных до- 
мен мы ставим себе три основные за- 
дачи: 

1. Добиться наибольшей 
тельности доменных печей 
шего расхода топлива. 

2. Облегчить труд рабочих. 

3. Обеспечить безопасность труда и 
предохранить здоровье рабочего от 
вредного влияния доменных газов. 

Сравним работу и технику обслужи- 
вания старой и новой домен. Как пода- 
ется материал на старых домнах? Ра- 
бочие-катали подвозят в вагонетках к 
домне руду, кокс ии известняк. Они вка- 
тывают тележки в подъемник, подни- 
мающий их на колошник доменной пе- 
чи. Здесь с платформы подъемника, те- 
лежки везут уже другие рабочие, так 
называемые засыпщики. Небольшими 


производи- 
и наимень- 
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порциями заваливают они кокс, руду и 
известняк в домну. 

Эта работа по засыпке на старой дом- 
не вредна и опасна. Колошниковым ра- 
бочим приходится дышать воздухом, 
насыщенным пылью и угарным газом, 
который проникает через щели загру- 
зочного аппарата. Опасность же заклю- 
чается в том, что домна работает осад- 
ками или, как говорят, «ухает». Проис- 
ходит это оттого, что засыпанный в 
домну материал (кокс, руда и извест- 
няк) опускается не всегда равномерно, 
И в. домне иногда образуется подстой. 


Нижняя часть заваленного материала по- 
степенно выплавляется, и при этом обра-. 
зуетсяЯ как бы огромная пещера. Свод. 
пещеры не выдерживает давления вновь 
засыпанной руды, проваливается сразу 
вниз, и газы, заполняющие пецеру, с си-. 
лой вырываются из колошника, обжигая 
рабочих. На старых домнах осадки часто. 
приводят к несчастным случаям, кон- 
чавшимся иногда смертью. . 
Наши новые домны оборудованы со-. 
вершенно иначе. На всех опасных и 
тяжелых участках работы человече- 
ский труд заменили различные меха- 
низмы. Кроме того применение машин 
дало возможность увеличить произво- 
дительность доменных печей и вместе с 
этим добиться экономии топлива. Ста- 
рые домны выплавляли в сутки не более: 
150 т чугуна, а наши новые домны-ги- 
ганты дают 1 тыс. т в сутки. На колош- 
никах мы теперь уже не увидим чело- 
века. Завалка материала механизировза-- 
на. Рабочий-машинист отмеривает необ- 
ходимое количество шихты с помощью 
особых вагон-весов. Затем из вагонет-- 
ки весов материал автоматически свали- 
вается в скип, который сейчас же по на- 
клонному подъемнику идет вверх, а ма- 
шинист снова подставляет свои вагон- 
весы для насыпки новой порции шихты. 
Скип поднимается на колошник с по-- 
мощью лебедки Оттиса. Машинист на- 
жимает только кнопку, и лебедка тот-- 
час тащит скип наверх. Когда нужно 
опрокинуть скип и высыпать материадл,. 
лебедка сама останавливается. Как. 





Вагон-весы 





Криворожье. Домна № 1 „Комсомолка“ 


Фото М. Савченко 
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только весь ‘материал из ‘опрокинутого 
скипа высыпался в воронку засыпного 
апарата, лебедка спускает скип обратно 
вниз. Механизм этот работает настоль- 
ко надежно, что будка, где находится 
лебедка, не нуждается в непрерывном 
наблюдении. Ее посещают только раз в 
два-три дня смазчики. Остальное время 
будка заперта ‘на ключ. 

Руда, кокс и известняк, поднятые в 
скипах на колошник совершенно авто- 
матически, без участия человека, свали- 
ваются в засыпной аппарат, откуда уже 
попадают в домну. 

Наши новые домны оборудованы за- 
сыпными аппаратами Мак-Ки, которые 
являются последним словом техники в 
данной области. Принцип действия ап- 
парата Мак-Ки весьма прост. В верхний 
цилиндр с раструбом из скипа свалива- 
ются попеременно то, руда, то кокс, то 
известняк. Материал проваливается в 
нижнюю часть цилиндра, закрытую ко- 
нусообразной пробкой. Когда засыпана 
вся порция, конусообразная пробка опу- 
скается вниз, и материал сваливается во 
второе отделение на большую конусо- 
образную пробку (на большой конус). 
Для того чтобы завалить материал в са- 


мую печь, надо опустить нижний боль- 
шой конус: в образовавшуюся кольце- 
вую щель материал проходит в шахту 
доменной печи. 

Двойной запор аппарата Мак-Ки ко- 
нусами устраняет всякую возможность 
выхода доменного газа наружу, так как 
при открытии малого конуса закрыва- 
ется большой, а когда открывается 
большой конус, то закрыт малый. 

Кроме того аппарат Мак-Ки дает воз- 
можность заваливать материал в домну’ 
так, что крупные куски ложатся ближе 
к центру, а мелочь располагается коль- 
цом около стенок. Такое расположение 
материала необходимо для правильно- 
го и равномерного горения. 

Спустимся теперь вниз и посмотрим, 
как идет работа у горна. Чугуна и шла- 
ка накопилось уже достаточно много. 
Сначала выпускают шлак через верхнюю 
летку, а затем приступают к выпуску 
чугуна. На старых домнах рабочие бра- 
ли большую кувалду и пробивали ею 
нижнюю летку: чугун по борозде выте- 
кал на доменный двор. Около каждой 
старой домны устраивался большой с 
легким уклоном двор, в песчаном полу 
которого делались борозды; по этим 
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бороздам и направлялся расплавленный 
чугун. Когда чугун несколько остывал, 
специальные рабочие «чугунщики» раз- 
бивали застывший чугун на отдельные 
куски—чушки или, как их называют, 
«штыки». Для этого употреблялись осо- 
бые тяжелые молота, которые рабочие 
полнимали с большим напряжением 
вручную. Работа чугунщиков была ка- 
торжно тяжелой и вредной. 

После того, как чугун весь вытекал 
из горна, летку вновь закупоривали 
вручную огнеупорной глиной. Заделка 
летки была также опасной и тяжелой 
работой, так как брызги чугуна обжи- 
гали нередко рабочих. 

Советские металлурги освоили новый 
механизированный способ выпуска и 


разливки чугуна. Мы добились произ- 








Пушка“ Брозиуса. На схеме: А — носок „пушки“; В — золотники управления\\:” 
. # .“^ 


1, П, 1И.-— цилиндры управления; Г — предохранительная плита 
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водства собственных машин и оборудо- 
вания новейшей механизированной дом- 
ны, освободив от импортной зависимо- 
сти металлургическую промышленность. 
На магнитогорских домнах, на домнах 
Азовстали и на многих других вы уже 
не увидите кустарные кувалды или руч- 
ные молота. Теперь здесь применяют 
для пробивания летки бурильную маши- 
ну, действующую сжатым воздухом 
или с помощью электричества, наподо- 
бие тех бурильных машин, которыми 
горнорабочие бурят отверстия для за- 
кладывания взрывчатых веществ. Чу- 
гун уже не разливается по бороздам 
доменного двора, а сливается в громад- 
ный ковш и отвозится на вагонцетке к 
специальной разливочной машине. С 
введением разливочной машины осуще- 
ствлена полная механи- 
зация разливки и уборки 
чуугна. Ковш с чугуном, 
выпущенным из горна, 
подъезжает на специ- 
альной вагонетке к раз- 
ЛИВОЧНОЙ машине. 
Здесь ковш краном опро- 
кидывается, и чугун по- 
степенно выливается в 
специальный жолоб, ‘из 
которого по двум от- 
рогам попадает в чугун- 
ные формы. Формы эти 
двигаются в крытом ко- 
ридоре на двух лентах, 
напоминающих собой лен- 
ты гусеничного трактора. 
Наполненная расплавлен- 
ным чугуном форма по- 
падает под струи воды, 
охлаждающей чугун. В 
тот момент, когда лента 
на блоке поворачивается 
вниз, остывший чугун В 
виде чушки сам вывали- 
вается из формы в под- 
ставленные вагоны. 

Разливкой и погрузкой 
чугуна в вагоны управ- 
ляет один человек, кото- 
рый сидит в удобном по- 
ложении, лишь передви- 
гая рукоятками механиз- 
ма управления. 

После выпуска чугуна 
из горна необходимо 
вновь заделать летку. На 
старых домнах летку за- 
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бивали специальные рабочие-горновые. 
Работа их была чрезвычайно тяжелой 
и опасной. Человек должен остановить 
поток расплавленного чугуна и запереть 
домну глиняной пробкой. Малейшее не- 


верное движение 
ожогом. 

На современной домне этот каторж- 
ный труд целиком механизирован. Гор- 
нового заменила специальная леткоза- 
бивочная машина. Машина эта действу- 
ет при помощи сжатого воздуха или 
пара. В цилиндре ходит поршень, дви- 


грозило горновому 


гающий шток. Шток в свою очередь 
толкает забрасываемые в боковое от- 
верстие цилиндра куски глины и заби- 
вает этой глиной летку. 

Наиболее совершенцым видом такой 
машины является так называемая «пуш- 
ка» Брозиуса. В отличие от обычной 
леткозабивочной машины «пушка» Бро- 
зиуса имеет два цилиндра, расположен- 
ные один над другим, причем верхний 


. цилиндр соединяется © нижним недале- 


ко от носка последнего. Как же действу- 
ет эта «пушка»? Пар (или сжатый воз- 


$ 
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дух) поступает сначала в золотниковый 
механизм управления. При этом «пушка» 
входит своим носком в летку, особые 
металлические пальцы, которыми рабо- 
чий также управляет на расстоянии, 
плотно прижимают носок к летке. Глина 
закладывается в верхний цилиндр. Рабо- 
чий поворачивает рычаги, и золотнико- 
вое управление выпускает пар в заднюю 
часть верхнего цилиндра. Пар выдавли- 
вает глину в нижний цилиндр. Рабочий 
переводит другой рычаг, теперь ‘пар на- 
правляется уже в заднюю часть нижне- 
го цилиндра. Давление пара доходит. 
до Зат, и глина с силой выбрасывается 
из носка «пушки» в летку. 

Устройство «пушки» и всего меха: 
низма управления довольно сложное, 
производство этой машины представ- 
ляет много. трудностей. Однако совег- 
ские инженеры и техники сумели раз- 
гадать все «секреты» ее производства и 
работы. Теперь домны Советского сою- 
за оборудованы нашими собственными 
«пушками» Брозиуса, которые мы еще 
недавно были вынуждены ввозить из- 
за границы. 


4 Элентрические домны 


Удешевление электрической энергии 
при использовании силы падающей во- 
ды дало возможность применять элек- 
тричество и к выплавке чугуна. В по- 
следние годы мы встречаемся с попыт- 
ками построить электрические домны. 

Особенно блестящих г_результатов в 
этой области достигли в Швеции. Теп- 
ло, необходимое для расплавления ру- 
ды, получается от электрической энер- 
гии. Самый же процесс отнятия у руды 
кислорода идет за счет угля. 

В горн электрической домны вводятся 
три угольных электрода. При прохожде- 
нии электрического тока между электро- 
дами образуется вольтова дуга, разви- 
вающая очень высокую температуру. 

В обыкновенных*домнах топливо рас- 
ходуется примерно следующим обра- 
зом: одна треть идет на восстановление 
железа. (т. е. отнятие от руды кислоро- 
да), две трети—на поддержание нужной 
температуры. В электрических же дом- 
нах получение зысокой температуры 
происходит за счет электрической энер- 
гии, следовательно чокс расходуется 
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‚ перов, 


почти исключительно на отнятие кисло- 
рода от железа. Поэтому электрические 
домны приводят к большой э«‹ономии 
топлива. | 


5. Что дает домна 


В результате доменного процесса по- 
лучается чугун. Но чугун бывает раз- 
личных сортов. Чугун может предназ-. 
начаться для изготовления различных 
отливок, тогда это будет литейный чу- 
гун. Этот чугун должен содержать до- 
статочное количество кремния, иначе 
отливки будут получаться слишком 
хрупкими. В литейном чугуне допуска- 
ется значительное количество фосфора, 
так как он делает чугун более жидко- 
плавким. Содержание серы в литейном 
чугуне должно быть возможно меньше. 


Чугун может итти не только для от- 
ливок, но и для переработки в литей- 
ную сталь. Для этого чугун перераба- 
тывается в специальных печах бессеме- 
ровским и мартеновским способами. 


В настоящее время многие детали ма- 
шин делаются из так называемого ков- 
кого чугуна. Отливки из хрупкого бело- 
го чугуна обрабатываются отжигом, — 
чугун приобретает свойства, похожие на 
сталь. Детали из такого чугуна можно. 
скручивать, сгибать, но в полном смысле 
слова ковать нельзя. 

Образующийся в домне шлак не вы- 
брасывается, а используется для раз- 
личных целей. Например шлак выпус- 
кают из домны в водяные бассейны. 
При этом шлак трескается и рассыпа- 
ется на мелкие песчинки-гранули. Та- 
кой шлак называется гранулированным 
и идет на изготовление строительного 
шлакового кирпича. Помимо этого 
шлак применяется. в качестве балласта 
для железнодорожных насыпей или как 
материал при постройке шоссейных до- 
рог ит. д. 

Колошниковый газ, образующийся в 
домне, используется как топливо. Газ 
отводят по трубам для нагревания кау- 
котлов, воздухонагревателей 
ит. п. 

Таким образом ‘мы засыпаем в домну 
руду, кокс, флюсы, вдуваем воздух, а 
получаем в результате доменного про- 
цесса чугун, шлак и колошниковый газ. 





Советсному хозяйству — 
советский автомобиль 


]. На третье место в Европе 


Приступая в начале первой пятилет- 
ки к созданию собственного автомоби- 
лестроения, мы ставили себе достаточ- 
но скромную цель—дать Стране сове- 
тов первые тысячи автомобилей. Тогда 
речь шла только о нескольких тысячах. 
Нужно было заложить фундамент соб- 
ственного автомобильного парка. Что- 
бы не оттягивать срока выпуска первых 
автомобилей, мы выбрали наиболее 
подходящие заграничные образцы и 
поставили их производство на вновь 
построенных предприятиях. Появились 
советские легковые и грузовые форды 
Горьковского автозавода, автокары за- 
вода им. Сталина в Москве, автомашины 
с американскими двигателями Ярослав- 
ского завода. 

За годы пятилетки Советский союз 
создал мощную автопромышленность, 
которая уже в нынешнем году займет 
третье место в Европе. В ‘области авто- 


строения мы оставили позади себя та- 
кие страны как Германия, Италия, Ав- 
стрия, где автостроение развивалось в 
течение десятков лет. Теперь уже мы 
говорим не о нескольких тысячах, а о 
десятках и’ сотнях тысяч автомашин. 
Например за три квартала 1933 т. наши 
заводы выпустили 29 187 одних только 
грузовых автомобилей. К концу второй 
пятилетки Горьковский автозавод будет 
спускать с своего конвейера 1 тыс. ма- 
шин в сутки; с главного конвейера мо- 
сковского автозавода им. Сталина бу- 
дет сходить ежедневно 245 грузовых и 
35 легковых машин. Строительство но- 
вого Ярославского автозавода даст на- 
шей стране еще 50 тыс. пятитонных ав- 
томобилей в год. Наконец проектируется 
строительство Уральского автозавода- 
гиганта, который по числу машин не 
уступит мощности автопромышленности 
Франции и Германии. 

Однако развитие советского автомо- 
билестроения выражается не только в 
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Вездеход НАТИ перебирается через канаву 


количественном росте выпускаемой про- 
дукции. Мы усиленно работаем и над 
освоением новых конструкций автома- 
шин, над созданием своих собственных, 
советских конструкций, предназначен- 
ных для работы в наших условиях, соз- 
данных из наших материалов, нашими 
инженерами и целиком на наших заво- 
дах. 


Конструированием новых автомо- 
билей у нас занимается в первую голову 
Научный — автотракторный институт 


(НАТИ), затем экспериментально-иссле- 
довательские отделы автозаводов. За 
последние годы создано немало авто- 
мобильных конструкций, стоящих на 
высоком техническом уровне. Многие 
из этих машин уже пущены в серийное 
производство, другие проходят испы- 
тания, наладку, период первых проб. 

В ближайшие полтора-два года мы 
будем иметь автомобили собственных 
конструкций всех видов: от маленького 
автомобиля индивидуального пользо- 
вания до гигантов-грузовиков для раз- 
личных областей промышленности и 
сельского хозяйства. 


2. „Не хуже, чем в буржуазном‘ 


— Нам необходим легковой совет- 
сккий автомобиль и притом такой, что- 
бы в нем можно было ездить не хуже, 
чем в буржуазном автомобиле, —гово- 
рил т. Молотов в своем докладе на ян- 
варском пленуме ЦК ВКП(б). 

Эти слова т. Молотова послужили ра- 
бочим автотракторной промышленности 
и конструкторам легковых автомобилей 
руководящим лозунгом во всей их 
дальнейшей работе. . 
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Рабочие, инженеры и техники ленин- 
градского «Красного путиловца» обе- 
щали правительству ‘построить боль- 
шой советский легковой автомобиль— 
мощный, удобный, спокойный. Это бы- 
ло в январе 1933 г. 1 мая того же года 
опытная партия советских бюиков Л-1 
уже демонстрировалась на ‘улицах Ле- 
нинграда. Затем на этих опытных ма- 
шинах был сделан пробег Ленинграды— 
Москва, показавший высокие техниче- 
ские качества новой модели. Это был, 
действительно, мощный, выносливый и 
удобный автомобиль. 

Советский бюик имеет сильный 8-ци- 
линдровый двигатель. Особенность Л-1 
заключается в том, что большинство 
механизмов его автоматизировано. Во- 
дителю нужно лишь вертеть «баранку» 
(рулевое колесо) и в исключительных 
случаях нажимать на педаль и пере- 
ставлять рычаг перемены скоростей. 

Уход за Л-1 максимально облегчен. 
Для спокойствия хода ‘и устранения 
вибрации коленчатый вал двигателя 
Л-1 снабжен особым — «амортизато- 
ром»; механизм, открывающий и закры- 
вающий клапаны в цилиндрах, сделан 
совершенно бесшумным; карбюратор 
снабжен специальным приспособлением, 
заглушающим свист засасываемого воз- 
духа; в коробке передач автомобиля 
шестерни находятся в постоянном зз- 
цеплении, чем уничтожается стук при 
включении шестерен, срабатывание их 
И т. Д. 


Температура охлаждения, состав го- 
рючей смеси, установка момента зажи- 
гания регулируются автоматически. 


Особенно интересно устройство меха- 
низмов: серво-сцепления и синхрониза- 
тора перемены передач. Серво-сцепле- 
ние, разъединяющее в нужный момент 
двигатель и колеса, действует при по- 
мощи разрежения, получающегося при 
засасывании воздуха в цилиндры, и по- 
могает водителю выключать сцепление 
без утомительного нажатия на педаль. 





Мощный семиместный обтекаемый автомобиль 
3ИС-101 





‚ Также автоматически управляется 
при переключении в коробке скоростей 
число оборотов шестерен двух высших 
передач. Передача включается совер- 
шенно бесшумно, при этом внимание 
шофера не отвлекается утомительным 
нажатием на педаль сцепления. 

Все эти «мелочи» делают езду на Л-1 
весьма спокойной как для водителя, 
так и для пассажиров. Внутренняя от- 
делка и внешний вид Л-1 не оставля- 
ют желать ничего лучшего; они «не 
хуже, чем в буржуазном автомобиле». 


Наши автозаводы усиленно разраба- 
тывают новейшие усовершенствованные 
модели различных типов автомобилей. 
В этом году Горьковский автозавод 
выпустил новые образцы машин: лиму- 
зин, открытый двухместный автомобиль 
(так называемый родстер) и автобус. 
Все эти машины отличаются изящным 
видом и снабжены различными авто- 
матическими приборами, облегчающими 
работу водителя. 





Шасси"(механическая часть) автомобиля НАТИ-2 


Существенные изменения внесены в 
модель форда, выпускаемого Горьков- 
ским автозаводом им. Молотова. Этот 
автомобиль сделан более удобным, уп- 
равление его частично автоматизирова- 
но, а прочность деталей машины значи- 
тельно повышена. Все это делает авто- 
мобиль более долговечным и позволяет 
ему с еще большим успехом проходить 
по различным дорогам. 

Помимо этого сейчас на Московском 
автозаводе им. Сталина ставится произ- 
водство мощного пассажирского авто- 
мобиля ЗИС-101. Эта 150-сильная маши- 
на будет иметь 12-цилиндровый двига- 
тель и семиместный кузов. 

ЗИС-101 строится по последнему сло- 
ву автомобильной техники. Он будет 





Первый советский легковой автомобиль 
массового производства ГАЗ-А 


снабжен всеми новейшими усовершен- 
ствованиями, применяемыми на лучших 
заграничных марках. Обтекаемый ку- 
зов и сильный двигатель позволят ма- 
шине развивать скорость до 170 км в 
час, 


3. Советская малолитражкна 


Автомобильный отдел НАТИ изгото- 
вил опытные образцы советской мало- 
литражки НАТИ-2—автомобиля легкого, 
простого, экономичного, предназначен- 
ного для работы на почте, в колхозах и 
для индивидуального потребления. 

НАТИ-2 сконструировал молодой ин- 
женер К. А. Шарипов. В 1928 г. он сде- 
лал первые модели этого автомобиля, 
названные НАМИ-1. Однако, несмотря 
на хорошую проходимость и большую 
выносливость, эти первые модели ока- 
зались недоработанными и имели мно- 
го недостатков. В 1932 г. автомобиль 
НАТИ-2, усовершенствованный и уси- 
ленный, предстал в дни Октябрьских 
торжеств перед москвичами на Совет- 
ской площади. 

НАТИ-2 в корне отличается от обыч- 
ных автомобилей. Все в нем построено 
с таким расчетом, чтобы облегчить, уп- 
ростить и удешевить машину и вместе 
с тем сделать ее более выносливой, про- 
ходящей по любым дорогам и доста- 
точно сильной для перевозки четырех 
пассажиров или полтонны груза. 

Автомобильный двигатель обыкновен- 
но охлаждается водой. Система водя- 
ного охлаждения требует постоянного 
ухода и доставляет много забот: в 
очень холодную погоду мотору грозит 
опасность замерзания, а в жаркую—пе- 
регрев. Помимо этого водяное охлаж- 
дение не всюду может быть применено. 
Как например наполнить радиатор в 
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степи, где нет колодца? Все это застав- 
ляет конструкторов ‘искать новые спо- 
собы охлаждения. Водяное охлаждение 
в автомобиле НАТИ-2 заменено воз- 
душным. Турбовентилятор с силой про- 
гоняет воздух мимо цилиндров двига- 
теля и охлаждает их. 

Обычный автомобиль имеет раму, со- 
стоящую из двух продольных и не- 
скольких поперечных брусьев. На раму 
ставится двигатель, механизм сцепления 
и коробка передач. Последняя соединя- 
ется с задними, ведущими колесами 
посредством особого вала. Этот так на- 
зываемый карданный вал снабжен шар- 
нирами, которые при колебании задней 
оси на неровностях дороги допускают 
изменение угла наклона вала по отно- 
шению к валу коробки передач. Таким 
образом при качаниях задней оси, под- 
вешенной на рессорах, качается и вал. 

У автомобиля НАТИ-2 все это устрой- 
ство совершенно изменено. Вал переда- 
чи на задние колеса помещен в боль- 
шой неподвижной трубе, которая заме- 
няет раму. На этой трубе укреплены все 
части автомобиля. Задние же колеса 
совершают свои колебания независимо 
друг от друга, и карданные шарниры 
расположены на полуосях. Одновремен- 
но с облегчением и упрощением всей 
машины такая конструкция весьма 
удобна еще и в том отношении, что ко- 
леса могут находиться на двух разных 
уровнях, в то время как кузов остается 
в горизонтальном положении. Езда ста- 
новится значительно спокойнее. 
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Кузов-самосвал на шасси ГАЗ-АА 


В довершение всему малый вес 
НАТИ-2 дал возможность удалить ди- 
ференциал — сложный механизм, — поз- 
воляющий задним колесам автомобиля 
вращаться на повороте с разными ско- 
ростями. Некоторое проскальзывание 
одной из шин на поворотах не отзыва- 
ется сколько-нибудь ощутительно на 
сроке службы шины при легкости 
НАТИ-2. Он весит около 700 кг (пред- 
полагается дальнейшее облегчение), в 
то время как горьковский форд типа А 
весит 1023 кг НАТИ-2 развивает ско- 
рость до 80 км в час и без особых за- 
труднений проходит по дорогам, кото- 
рые на первый взгляд кажутся непро- 
ходимыми даже для пешехода. Мощ- 
ность 4-цилиндрового двигателя НАТИ-2 
равна 22 Л. ‹С. 


Простота конструкции м непритяза- 
тельность НАТИ-2 в эксплоатации лол- 
жны несомненно сделать эту машину 
одной из наиболее употребительных в 
нашем Союзе. 


Шестиколесный грузовик 
Ярославского завода про- 
ходит по бездорожью 





«оветский бюик /Л|-1 


4%. В бо рьбе с бездорожьем 


В наследство от старой царской Рос- 
сии мы получили распутицу и бездо- 
рожье. За годы революции проделана 
колоссальная работа по ‘укреплению 
нашего дорожного хозяйства. На ог- 
ромной территории Советского ‘союза 
ведется интенсивное дорожное строи- 
тельство. И все же мы не сможем в 
ближайшие годы обеспечить растущий 
автотранспорт достаточной сетью удоб- 
ных дорог. Поэтому весьма существен- 
ное значение приобретает конструиро- 
зание различных вездеходов и автомо- 
Филей повышенной проходимости. В 
этом отношении наши конструктора 
достигли больших успехов. 

В качестве автомобилей повышенной 
проходимости наибольшее распростра- 
нение получили у нас так называемые 
«шестиколески». Шестиколесные авто- 
мобили в отличие от четырехколесных 
имеют шесть точек соприкосновения с 
землей. Поэтому, если, скажем, два ко- 
леса на плохой дороге выходят из за- 
цепления с ее поверхностью, то осталь- 
ные четыре колеса продолжают ‹«дер- 
жать дорогу». Шестиколески допускают 


Автобус ЗИС-5 ` 


4 „Технихя молодежи“ Л 6 


большое смещение колес относительно 
друг друга. Все шесть колес могут на-. 
ходиться на разных уровнях, в то время 
как кузов остается в горизонтальном 
положении. Обычно в шестиколесном 
автомобиле привод от двигателя осуще- 
ствляется на четыре колеса. Шестиколес- 
ные автомобили кроме того значитель- 
но меньше изнашивают дорогу, по- 
скольку на каждое колесо у’ них прихо- 
дится примерно “/, нагрузки, а не 1, 
как у обычного грузовика. Но плохой 
дороге шестиколеска проходит без за- 
труднений, а на хорошей дороге берет 
большую нагрузку по сравнению с че- 
тырехколесным грузовиком той же мощ- 
ности. 

У нас в эксплоатации находится не- 
сколько конструкций советских шести- 
колесок, этот тип грузовиков выпуска- 
ют все наши автозаводы. Широко рас- 
пространен например ярославский гру- 
зовик, конструкции НАТИ-Я-9-Д. 


Он поднимает 8 т груза и благо- 
даря наличию дополнительной передачи 
может буквально ползти 'черепашьим 
шогом, выбираясь из канав, грязи, пес- 
ка, снега. 


На Ярославском же заводе сконструи- 
рован шестиколесный автобус ЯА-2 по- 
вышенной грузоподъемности. Этот авз- 
тобус рассчитан на 50 пассажиров и ст- 
личается исключительно спокойным хо- 
ДОМ. 


Шестиколески выпускаются также за- 
водами им. Сталина и им. Молотова. 
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Первые — четырехтонные, 


вторые — 
двухтонные (конструкция НАТИ). 

Шестиколески ГАЗ-ААА и ЗИС-6 по- 
казали себя с самой лучшей стороны 
в Кара-Кумском автопробеге и на спе- 
циальных испытаниях. 


Другим образцом машины высокой 
проходимости и грузоподъемности яв- 
ляется восьмиколесный 12-тонный гру- 
зовик Ярославского автозавода. Нес- 
мотря на свои гигантские размеры, он 
весьма поворотлив, четыре передних ко- 
леса — управляемые. Привод от двига- 
теля осуществлен на все восемь колес. 
Подобные трузовики-гиганты насчиты- 
ваются за границей единицами. 

Однако советские конструктора не 
остановились на автомобилях повы- 
шенной проходимости. Были построены 
и так называемые автомобили-вездехо- 


ды. 


Один из наших вездеходов—НАТИ- 


11—блестяще выдержал тяжелое испы- 
тание в песках пустыни Кара-Кум. Здесь 
ему пришлось вступить в соревнование 
с иностранными вездеходами «Ситроен- 
Кегресс», считающимися одними из луч- 
вездеход не 


ших в мире. Советский 





Схема задних полуосей гвтомобиля 
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Восьмиколесный 
автомобиль-гигант : 
Ярославского завода 


только не уступил «знатным иностран- 
цам», но оставил их далеко позади себя 
во всех видах соревнования. 

При конструировании вездехода 
НАТИ-11 за основу ‘был взят полутора- 
тонный автомобиль Горьковского заво- 
ла. Устройство вездехода весьма про- 
стое,—это как бы шестиколесный авто- 
мобиль, у которого вместо задних ко- 
лес насажены барабаны, охваченные 
бесконечной лентой. Барабаны эти соз- 
дают большую площадь соприкоснове- 
ния машины с землей. Барабаны могут 
на много смещаться относительно друг 
друга. Благодаря этому вездеход про- 
бирается по любой дороге, одолевает 
любые канавы, бугры и даже пни. 


5. От бензина—к дровам и соломе 


Основным видом автомобильного 
топлива является бензин, получаемый 
из нефти. Но бензин--дорогой продукт. 
Из нефти можно получить не больше 
60 проц. бензина. К тому же перевозка 
нефти с места добычи к месту потреб- 
ления влечет за собой большие затраты- 


в 
> 





Ти 3—качающиеся полуоси; 2 и {—обычная конструкция 


Поэтому автомобильная промышлен- 
ность давно ищет новые виды автомо- 
бильного топлива. Особенно интенсиз- 
но эта изыскательная работа ведется в 
капиталистических странах, лишенных 
собственных запасов нефти. 

Прежде всего оказалось возможным 
использовать вмасто бензина просто 
нефть путем применения двигателя Ди- 
зеля. Нефтяные двигатели оказались 
весьма экономичными. Помимо того, 
что использование нефти вместо бензи- 
на уже выгоднее, дизель берет в срелд- 
нем на 30 проц. меньше горючего. 

Нашли и другую замену бензину... 
дрова и солому! Газ, получающийся 
при сгорании дерева, оказался вполне 
пригодным для питания автомобильно- 
го двигателя, стоит лишь внести в пос- 
ледний незначительные изменения. 

Советский союз — обладатель огром- 
ных лесных и нефтяных богатств. Боль- 
нпое количество отходов дерева в лес- 
ном хозяйстве и соломы в сельском хо- 
зяйстве может дать необходимые запа- 
сы дешевого и удобного местного’ топ- 
лива. 

Наши конструктора усиленно ‘заня- 
лись разработкой нефтяных и газогене- 
раторных (на древесном топливе) авто- 
мобильных двигателей. Работы эти: увен- 
чались уже немалым успехом. Созданы 
быстроходные дизели для автомобилей 
Ярославского завода и ЗИС. Дизель по 
своему устройству значительно проще 
бензинового двигателя, так как в нем 
отпадает установка сложных систем 
карбюрации и зажигания (см. «Технику 
молодежи» № 1). 

Газогенератор можно приспособить к 
любому автомобильному или трактор- 
ному двитателю. Около кабины шофера 
ставится сравнительно небольшая ци- 
линдрическая печь, которая загружает- 
ся древесным топливом. Топливо выде- 
ляет угарный газ (окись углерода), ко- 
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Схема задних полуосей автомобиля. 
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торый проходит через систему охлаж- 
дения и очистки от смолы и пыли, сме- 
ивается в специальном клапане с воз- 
духом и поступает в цилиндры двига- 
теля точно так же, как и горючая смесь 
бензина с воздухом. 


Из наших газогенераторных конст- 
рукций необходимо упомянуть об уста- 
новках проф. Наумова на полуторатон- 
ном автомобиле ГАЗ-АА и проф. Вет- 
чинкина на двухтонном АМО-3. Газо- 
генераторный автомобиль проф. Нау- 
мова успешно совершил пробег по мар- 
шруту Ленинград — Тифлис. Он расхо- 
дует всего 0,46 кг древесного угля на 
1 км и развивает скорость до 54 км в час 
с полной нагрузкой. Вес установки ра- 
вен 200 кг. 

Этим кратким перечнем список совет- 
ских автомобильных конструкций не 
исчерпывается. Кроме описанных выше 
«особенных» конструкций грузовиков, 
советские инженеры в корне переделали 
четырехколесные грузовики, скопирован- 
ные первоначально с заграничных. Мз- 
шины эти сделаны более сильными и 
выносливыми. Уход за ними значитель- 
но упрощен, застекленные кабинки соз- 
дают для водителя более удобные ус- 
ловия работы. Разработаны также раз- 
личные виды кузовов — автобусы, ци- 
стерны, пожарные машины и лестницы. 
Помимо. этого в Советском союзе спро- 
ектированы и построены разнообраз- 
ные тягачи, мотоциклы, троллейбусы 
ит. п. 


ХУП Партконференция дала дирек- 
тиву: «Но автомобилизации обеспечить 
более быстрый темп развития, чем по 
другим видам транспорта». Интенсив- 
ная и плодотворная работа наших кон- 
структоров и автомобильных заводов 
убеждает в том, что эта директива пар- 
тии будет выполнена. Во второй пяти- 
летке мы посадим СССР на автомобиль. 





5 и 7—качающиеся полуоси; 6 и 8—обычная конструкция 
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Инж. Е. ГОЛУБЕВ 





Техническая элентровинторвина 


Зайдите в любой рабочий клуб, в какой-либо 
парк культуры и отдыха. Где мы видим самое 
большое скопление посетителей? — У аттрак- 
ционов. Где оживленнее всего? —На площад- 
ках различных игр, там, где проводятся разно- 
образные занимательные викторины, задачи на 
сообразительность и т. п. Сюда именно стека- 
ется молодежь, здесь используются многооб- 
разные формы массовой работы, которые поз- 
воляют незаметно заинтересовать различными 
вопросами хозяйственной и политической жиз- 
ни нашей страны. 

Точно так же широко должны мы использо- 
вать разнообразные занимательные формы тех- 
нической пропаганды, найти наиболее прием- 
лемые игры и аттракционы, которые можно 
технизировать и применить как весьма сильное 
средство: агитации за изучение техники, 

Комосомольские ячейки предприятий должны 
организовать в своих клубах, садах, киноте- 
атрах, на катках и в других местах отдыха фаз- 
личные техжизированные аттракционы и игры. 
Пользуясь интересной и занимательной сторо- 
ной таких «малых форм» технической пропа- 
ганды, комсомельские организации «могут 
привлечь значительные группы молодежи к 
изучению техники своего производства. Глав- 
ная задача здесь заключается в том, чтобы 
пробудить интерес к технике, натолкнуть на 
дальнейшее более глубокое и серьезное ее 
изучение. 


К числу наиболее простых по своему устрой- 
ству и в то же время наиболее интересных ви- 
дов технических игр следует отнести прежде 
всего электровикторину. 

Для устройства электровикторины можно 
воспользоваться обычной фотовитриной, ко- 
торая имеется в каждом клубе, каждом крас- 
ном уголке. Всю витрину надо разделить по 
вертикали на две части. Каждую половину еле- 
дует в свою очередь разбить на 15—20 гори- 
зонтальных ячеек. При этом необходимо до- 
биться полной светоизоляции одной ячейки ют 
другой. 

Каждая ячейка левого ряда витрины заклеи- 
вается тонкой белой бумагой, на которой чер- 
ной тушью пишутся различные вопросы. С пра- 
вой стороны наклеиваются соответствующие 
ответы. Позади листов бумаги с вопросами и 
ответами в ячейках укрепляются электрические 
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лампочки. При включении тока лампочка осве- 
щает наклеенные листы и на белом освещен- 
ном фоне отчетливо проступают черные буквы. 
Если включить теперь лампочку в одной ячей- 
ке с левой стороны, а затем по той же гори- 
зонтали с правой стороны, то сначала перед 
нами будет освещен один из вопросов и встмед 
за этим ответ на него. 

Теперь все дело в том, чтобы правильно со- 
единить между собой всю систему лампочек, 
искатель и выключатель. Для этого нужню вос- 
пользоваться прилагаемой схемой. При произ- 
вольном повороте ручки искателя и включе- 
нии выключателя А освещается вспыхивающей 
лампочкой один из вопросов. Участвующий в 
игре должен дать быстрый и четкий ответ. 
Правильность ответа проверяется нажимом 
кнопки В. При этом зажигается лампочка в со- 
седней ячейке и освещает ответ на данный во- 
прос. После проверки ‘ответа необходимо при- 
вести в начельное положение выключатель А, 
а затем искатель. 

Правила игры следует устанавливать в зави- 
симости от уровня технической грамотности 
участвующих в игре. В одном случае можно 
установить выигрыш за три верных ютвета, в 
другом случае за два или даже за один. 

Вопросы электровикторины могут быть не 
только общетехнического характера, но и 
узко отраслевого. Если’ электровикторина ус- 
тановлена в клубе какого-либо предприятия. 
то вопросы, относящиеся к специальной отрас- 
ли техники данного производства, особенно 
интересны. В этом случае электровикторина 
служит не только средством агитации за изу- 
чение техники, но и средством прямого повы- 
шения производственно-технической квалифи- 
кации. Такую электровикторину, построенную 
на вопросах данной профессии, можно с успе- 
хом использовать и в различных технических 
кружках, в кружках техминимума, при прове- 
дении  общественно-технических экзаменов 
ит. д. | 


Другой наиболее простой вид технического 
наглядного пособия может быть создан на 
эазе электрифицированных разборных схем 
какого-либо станка или машины. Примером та- 
кого пособия может служить известный элек- 
трифицированный разрез винтовки Осоавид- 
хима. Такое пособие дает возможность изучить 
преимущественно названия различных деталей, 


а в некоторых случаях и их взаимное располо- 
жение. 

Пользоваться такими разрезными электрифи- 
цированными схемами можно также либо в 
местах отдыха либо для более специальных и 
серьезных целей во время занятий технических 
кружков, проведения техконсультаций и т. п. В 
зависимости от этого будет меняться и форма 
использования такого пособия. Например мож- 
но установить такой порядок игры: консуль- 
тант передвигает движок на клемму, у кото- 
рой написано название той или иной детали, 
вручает другой конец провода участнику игры 
и предлагает ему найти на схеме названную 
деталь. Лампочка загорается только в том 
случае, если играющий прикоснется именно к 
названной детали, так как только в этом слу- 
чае устанавливается замкнутая электрическая 
цепь. Консультант пользуется ошибками играю- 
щего и объясняет при этом истинное название 
и назначение детали, к которой тот случайно 
°_ прикоснулся. 

Подюбную электрифицированную схему 
можно сравнительно просто сделать местными 
силами. Можно например укрепить на толстом 
картоне различные металлические. части стан- 
ка, придерживаясь при этом такого их взаим- 
ного расположения, которое наиболее близко 
соответствует действительности. Для облегче- 
ния этой задачи можно воспользоваться нес- 
ложными чертежами или же подробными ин- 
структивными плакатами, на которых указано 
взаимное размещение основных узлов станка 
или машины. 


Наконец наиболее интересное 
ное техническое пособие можно 
разборной деревянной модели 
станка или его сложной части, состоящей из 
большого количества деталей. Электрифици- 
рованная соответствующим образом такая мо- 
дель явится прекрасным пособием при всех 
видах учебы. Здесь взаимосвязь и взаимодей- 
ствие отдельных частей познаются в наиболее 
наглядной и убедительной форме. 

Для того чтобы электрифицировать деревян- 
ную разборную модель, необходимо снабдить 
все детали металлическими контактами. Если 
станок собран правильно, то от одного метал- 
лического контакта к другому устанавливается 
замкнутая электрическая цепь; при включении 


и заниматель- 
сделать из 
какого-либо 


тока лампочка зажигается. Вынем теперь ка- 
кую-нибудь деталь или расположим детали не- 
правильно, тогда цепь нарушится, и при вклю- 
чении тока лампочка останется потухшей. За-. 
тем рабочий должен определить, отчего не за- 
Если детали 


жигается лампочка. поставлены 
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Схема электровикторины 


неправильно, то он должен поставить их в пра- 
вильное положение. Если нехватает одной или 
двух деталей, рабочий должен сначала опреде- 
лить, какие именно детали отсутствуют, а по- 
том, получив их от консультанта или руково- 
дителя, укрепить в надлежащем месте. 
Приведенные нами три типа наглядных тех- 
нических пособий тем именно и ценны, что их 
можно с одинаковым успехом использовать, с 
юдной стороны, в качестве прекрасного агита- 
ционно-технического средства, а с другой — в 
качестве наиболее занимательного наглядного 
пособия во время технической учебы. 
Электровикторина, разрезные схемы, разбот- 
ные модели — таковы три основные звена «ма- 
лых форм» технической пропаганды. Каждое 
последующее звено является более сложным 
и более совершенным. Но изготовление всех 
их силами молодежи и квалифицированных 
рабочих вполне доступно каждому предприя- 
тию. Необходимо, чтобы комсомольские юрга- 
низации и различные молодежные группы тех- 
нического любительства немедленно присту- 
пили к созданию этих наиболее интересных и 
практически наиболее полезных пособий по 
освюению техники своего производства. 


53 





Богатства 


нашей страны 


Может ли влруг один из участ- 
ков центральной части нашей страны 
показаться кому-нибудь полюсом 
земного шара? „Голько у совер- 
шенно безграмотных может мельк- 
нуть такая нелепая мысль“,— не 
задумавшись, ответите вы. 

Между тем в начале этого века 
крупнейшие ученые были сму- 
щены совершенно небывалым яв- 
лением: в центре России, недалеко 
от Курска, стрелка компаса (этого 
точнейшего и бесстрастного при- 
бора) вела себя так, будто ее по- 
местили по меньшей мере в двух 
часах ходьбы от Северного или 
Южного полюсов. 


Стрелка компаса металась из 
стороны в сторону, становилась 
вертикально, словом, категорически 
отказываласьвыполнять свою основ- 
ную задачу: показывать зачернен- 
ным концом на север. 


Между учеными начался спор: 
одни объясняли странное поведе- 
ние компаса действием электричес- 
ких токов, обтекающих со всех сто- 
рон земной шар; другие утвер- 
ждали, что в глубине земных недр 
в этом месте произошли какие-то 
значительные сдвиги различных 
пород. Но и те и другие ошиб- 
лись. Профессор Московского уни- 
верситета Лейст после долгих изы- 
сканий доказал, что в районе 
Курска находятся богатейшие за- 
лежи железной руды. Этот огром- 
ный подземный магнит притяги- 
вает к себе стрелку компаса, откло- 
няет ее от нормального положения, 
заставляет ее вести себя анор- 
мально. 

Так была обнаружена Курская 
магнитная аномалия — КМА. 

Однако разработка месторожде- 
ний в течение почти двадцати лет 
сопровождалась непрерывными не- 
удачами. Количество добытой руды 
было ничтожно. 


Лишь после Октябрьской рево- 
люции появилась возможность пла- 
номерной и правильной разработки 
КМА. По заданию В. И. Ленийа 
была организована экспедиция на 
КМА. 
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В 1919 г. Курск находился в 
прифронтовой полосе. Буквально 
под ураганным огнем белых банд 
вели советские ученые самоотвер- 
женную и громадную исследова- 
тельскую работу. ‘Результаты по- 
лучились блестящие: советские 
ученые засняли 17700 точек и, 
пробурив несколько скважин, об- 
наружили мощные залежи железной 


руды. 


В 1922г. Ленин писал Г. М. 
Кржижановскому: „Вчера Мартенс 
мне сказал, что „доказана“ (вы 
говорили „почти“) наличность не- 
виданных богатств железа в Кур- 
ской губернии. Если так, не надо 
ли весной уже, во. первых, прове- 
сти там необходимые узкоколейки, 
во-вторых, подготовить ближайшее 
торфяное болото (или болота) к 
разработке для постановки там 
электрической станции... Дело это 
надо вести сугубо энергично. Я 
очень боюсь, что без тройной 
пооверки дело заснет...“ 

Ленин беспокоился не напрасно. 
Консервативные ученые и просто 
вредители старались всеми сред- 
ствами опорочить работы ОККМА 
(Особая комиссия по исследованию 
Курской магнитной аномалии). 
Они распространяли слухи, что 





“Курская магнитная аномалия 


найденная руда не имеет никакой 
ценности, что это простой кварцит 
с небольшим содержанием железа 
и т. п. Наконец враги Курской 
магнитной аномалии добились сво- 
его: работы были приостановлены, 
разведки заброшены, и опыты по 
лучшему использованию курских 
руд прекращены. Так было замо- 
рожено прекрасное начинание со- 
ветских геологов. 

только в 1930 г. по инициа- 
тиве т. Сталина вновь начаты были 
исследования КМА. Эти работы 
сразу же дали поразительные ре- 
зультаты. Первые же шаги новых 
разведок локазали, что КМА — 
крупнейшее месторождение чис- 
тых железных руд, почти сплошь 
прекрасного качества. 


® 

Определение Курской аномалии 
стало в значительной степени ус- 
ловным, так как выяснилось, что 
залежи простираются далеко за 
предполагаемые вначале границы: 


на юг КМА тянется до Кривого 
Рога, на север — до Западной 


области. 

Вредительские сказки о бедно- 
сти курских руд были разобла- 
чены. Из некоторых скважин из- 
влекли руду, содержащую 67—69 
железа. Мощность этих богатей- 


# 


Е Коллектор распределения замораживающего рассола в шахге № 1 


:пих пластов равнаъ 20—30 м, а на 
одном участке даже 47 м. Враги 
КМА утверждали, что местныеруды 
залегают очень глубоко и поэтому 
добыча их будет сопряжена с 
большими трудностями. Но и это 
утверждение было целиком разби- 
то: глубина залегания; не превы- 
шает 60—120 м. 





Курская магнитная аномалия 
Проходка опытной шахты ведется спосо- 


бом замораживания ввиду того, что над 
рудой находятся плывучие слои. Инженеры 
проверяют, как распространяется замора- 
живающий раствор 


В 1932 г. с помощью бурсвых 
работ ‘было выявлено 50 млн. т ру- 
ды. В середине текущего года всту- 
пила в эксплоатацию первая шахта 
КМА. В плане ближайших работ 
стоит строительство металлурги- 
ческого завода, работающего на ру- 
дах Курской аномалии. 

Разумеется, выполнением этой 
задачи не кончается, а только начи- 
нается реализация всех громад- 
ных возможностей КМА. Нельзя 
забывать, что 50 млн. т вы- 
явленных промышленных запасов 
фуды находятся в сравнительно не- 
большом районе — в районе Ста- 
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Курской 
магнитной 
аномалии 


рого Оскола, причем доказано, что 
общие запасы руды здесь по всем 
трем категориям (АВТО 


равны 3 млрд. т. Это только в одном 


небольшом районе! Поэтому неуди- 
вительно, что запасы всей КМА ис- 
числяются десятками миллиардов 
тонн руды, т. е. они равны почти 
всем мировым железорудным запа- 
сам. 





Курская магнитная аномалия дол- 
жна стать базой индустриального 


‘развития Центрально-черноземной 


области. Будущий металлургичес- 
кий завод КМА, Липецкий завод 
литейного чугуна, Воронежский 
вагоностроительный завод, новые 
железные дороги, которые свяжут 
руду ЦЧО с углем Донбасса и от- 
дельные промышленныеточки меж- 
ду собой, —все это совершенно из- 
менит лицо области. 


Ежегодно советские ученые, ге- 
ологи, научные экспедиции, проле- 
тарские туристы и экскурсанты от- 
крывают десятки и сотни новых т0- 
чек полезных ископаемых. 


Кто знал пять лет назад о Хали- 
лове? — Может быть немногие уче- 
ные-геологи. А ‘сейчас этот район 
Соедневолжского края настолько 
хорошо изучен, что мы с успехом 
используем его богатейшие запасы 
железной руды, содержащей боль- 
шой процент хрома и никеля. Хали- 
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ловские руды дают нашей промыш - 
ленности весьма ‘ценную хромони- 
келевую сталь. 


В феврале 1931 г. на Урале в 
домнах Верхнетуринского завода 
была проведена первая опытная 
плавка халиловских руд. Плавка 
показала, что руда весьма богата 
содержанием никеля и хрома. Сра- 
зу возникла конкретная задача: 
превратить Халилово в основного 
поставщика высококачественвого 
металла. 

Разведанкые запасы бурого же- 
лезняка этого месторождения рав- 
ны 400 млн. т. Кроме того недалеко 
от ст. Халилово найден красный 
железняк, который содержит от 68 
до 70 проц. железа. Вместе с этимн 
залежами запас халиловского место- 
рождения доходит до 1 млрд. т 
руды. 

Таким образом это неизвестное 
еще недавно месторождение стано- 
вится сейчас одним из крупнейших 
в мире. 


Будущность Халилоза необычно 
велика. Недалеко от этого богатей- 
шего железорудного бассейна 
находится угольный бассейн — Ка- 
раганда (см. „ТГ. М.“№ 4 за 193$ г.}. 
Сочетание халиловских руд с ка- 
рагандинским углем даст нам воз- 
можность создать огромный ком- 
бинат по добыче хромоникелевой 
стали для машиностроительной про- 
мышленности Советского союза. 
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низЗнНьЬ 


А. ПУРЬЕ 
знании 


Генри Модслей 


Конец ХУШ и начало УХ вв в Англии-—это 
‘эпоха промышленной фреволюции, зремя, ко- 
гда на смену ремесленному и мануфактурному 
труду пришел машинный труд с поточным про- 


изводством. Промышленный переворот был 
вполне подготовлен всем предшествующим 
развитием производительных сил общества, 


изобретением целого ряда машин, позволивших 
внести коренные изменения в способы произ. 
водства. Промышленный переворот ознамено- 
вался изобретением ткацкого станка, паровой 
машины и других механизмов, заменяющих 
ручной труд человека или животную двигатель- 
ную силу. Начался новый век— век пара. 
Нравда, многие машины в своем простейшем 
виде были известны гораздо раньше, но лишь 
к этому времени термофизика м механика до- 
стигли в своем развитии уровня, необходимого 
для осуществления сложных технических изо- 
бретений и усовершенствований. 

Предшествующие изобретения и усовершен- 
ствования вели к последующим, одни были не- 
мыслимы без лругих. Каждое открытие пред- 
ставляло какое-то определенное звено в длин- 
ной цепочке различных крупных и мелких усо- 
вершенствований, вносимых иногда на протя- 
жении сотен лет многими мастерами, ремеслен- 
никами и изобретателями. А сами изобретатели 
группировались в определенные школы — один 
являлся Учеником и продолжателем дела доу- 
гого. Шенность такого положения вещей за- 
ключалась в культивировании технической вы- 
учки, в выработке путем соревнования и на- 
стойчивого изучения предмета подлинного 
мастерства, в изощрении творческой инициа- 
тивы. Такова была известная школа знамени- 
того изобретателя и мастера лучших в мире 
замков Брэмаха. Из этой школы вышло мно- 
го замечательных людей: Джемс Несмит (изо- 
бретатель парового молота); Джозеф Клемент 1 
Уитворт?” и др. Выдающееся место среди этих 
замечательных механиков занимал Генри Мод- 
слей — изобретатель супорта. 


«Супорт Модслея, — говорит Карл Маркс— 
заменяет не какое-либо особенное орудие, 





— —-—щ—дщ—м—_--— 





1 Д. Кдемент-—сын английского ткача. Род. в 1779 г. Яв- 
ляется изобретателем винторезной шлифовочной и строгаль- 
ной машины, вращающейся пилы и бесшляпного винта, а 
закже диференциальной счетной машины. 

з Уитворт—известный английский  механик-изобретатель. 
Киес сушественные усовершенствования в строгальную ма- 
‚ шызну и довел до совершенства вистему винтовых нарезов. 
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ЗАМЕЧАТЕЛЬНЫХ 
ЛЮДЕЙ 





а самую человеческую руку, которая создает 
определенную форму, приближая, прилагая 
острие режущего инструмента к материалу 
труда, например к железу. Таким образом 
Удалось производить геометрические формы 
отдельных частей машин с такой степенью 
легкости, точности и быстроты, которую ни- 
какая опытность не могла бы доставить ру- 
ке искуснейшего рабочего». 


И, действительно, токари того времени, обта- 
чивая какой-либо предмет, укрепляли его меж- 
ДУ «бабок» вращающегося вала, затем крепко 
прижимали к нему резец. Удержать режущее: 
орудие в одном и том же положении можно 
было только при большом умении и болыпом 
напряжении сил. Малейшее смещение резца 
нарушало точность обточки. 


Подобный примитивный способ обточки ‹о-. 
хранился у некоторых ремесленников еще до 
сих пор. Например на батумском базаре у то- 
карей, изготовляющих игрушки, можно на-. - 
олюдать такой же способ обработки дерева: 
поднося резец к зажатому деревянному валику, 


‚мастер быстро вращает последний посредством’ 


охватывающей гго веревки, соединенно0ой © 
ножной педалью. ` 

Ясно, что при таких условиях токарное про- 
изводство Дальше пределов кустарщины пой- 
ти не могло. 


Между тем развивающаяся промышленность. 
и техника требовали более быстрой и точной 
обработки самых разнообразных деталей. 


И вот Модслей решил укрепить резец в ме- 
таллическом зажиме, передвигающемся по прин- 
ципу каретки посредством винта. Отныне чело-- 
веческая рука была избавлена от необходимо- 
сти удерживать и направлять ‘резец, ее место 
заняла более надежная стальная фука, а че- 
ловеку оставалось ‘только управлять этими 
нвижениями. Так были достигнуты необычай- 
ная точность и быстрота в работе токарных 
станков. 
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В ту пору, когда Модслей начал совершенст- 
вовать свой прибор, обработка дерева и метал- 
ла производилась в Англии самым грубым об- 
разом. Вильям Фюорберн, намавший занимать- 
ся механикой около 1817 г.. утверждал. что в 


Рисунок Джемса Несмита, по- 
ясняющий преимущество в ра- 
боте супорта Модслея. Джемс 
Несмит—современник Модслея, 
изобретатель парового молота 


начале ХХ в. всякая работа производилась ру- 
ками: не существовало ни строгальных, ни те- 
сальных машин, а в механических мастерских 
изготовлялись только самые простые точила, 
буровые и сверлильные станки грубой работы. 
Даже продольные пилы для выпиливания до- 
сок, работавшие автоматически во всей осталь- 
ной Европе, были неизвестны еще в Англии. Все 
исключительно зависело от ловкости и глазо- 
мера рабочих, и потому изделия часто были 
чрезвычайно низкого качества и обходились 
весьма дорого. При обработке металла старым 
способом требовалось такое напряжение му- 
скулов, что рабочий очень скоро уставал до 
изнеможения. 

С введением супорта Модслея, стальные паль- 
цы которого, зажимающие резец, нихогда не 
утомляются, машина стала непрерывно дей- 
ствовать с таким совершенством, котооое про- 
сто недостижимо даже ‘для самой искусной че- 
ловеческой руки. Нашлись люди, которые в То 
время не поняли значения этого открытия и 
насмешливо называли «ксупорт «модслеезской 
тележкой». Но вскоре огромное значение этого 
изобретения стало вполне очевидным. Супорт 
оказался одинаково пригодным для выделки 
как тончайших Деталей, так и огромных частей 
различных машин. Джемс Несмит так отзывалд- 
ся о работах Модслея: 


«Нисколько не преувеличивая, можно ска- 
зать, что изобретение супорта есть столь 
же важный шаг к усовершенствованию ма- 
шин всякого рода, как и введение паровика 
в механические работы. Какие были бы у 
нас первые машины, если бы мы не имели 0ез- 
ошибочных инструментов для сверления пра- 
вильных цилиндров, для выделки беэукориз- 
ненных поршней или клапанов? С нашей 
стороны было бы неблагодарностью не помя- 





нуть добрым словом того, кто первый обла- 

голетельствовал механик, а следовательно и 

весь человеческий род, изобретением подвиж- 

ной подставки к токарному станку. Я говорю 

о Генри Модслее, который всю свою полез- 

ную жизнь посвятил усовершенствованию 

орудий механического труда». 

Но что навело Модслея на такую весьма 
простую, но в То же время чрезвычайно плодо- 
творную мысль? 

Описание подобного ‚ приспособления — су-' 
порта -— было дано еще за несколько лет де 
открытия Модслея, в знаменитой «Француз- 
ской энциклопедии» Дидро *, в 1779 г. Вот чтс 
там говорится: 

«Нажимая ногой на ступеньку, регулярна 
опуская ее и подымая, токарь заставляет’ 
вращаться шпиндель с укрепленным предме- 
том; тогда, вооружившись резцом, он опи- 
рает его на супорт (подставку) и, приста-- 
вив острие к вращающемуся предмету, при-- 
дает ему любую форму. Откуда получил 
свое название супорт («подставка»)? От 
того, что он служит для опоры и поддерж- 
юи различных острых орудий... Иногда че- 
тырехгранный брус сплошь состоит из же- 
леза, а иногда имеет по всей длине сквозной 
жолоб. В подобных станках применяется по- 
движный супорт, который «книзу укреплен’ 
шпонками и двигается по мере необходимо- 
сти взад и вперед вдоль жолоба». 


Как мы видим, здесь уже довольно ясно на- 


мечается принцип супорта, который был так 
плодотворно развит через 15 лет Модслеем.. 
' „Энциклопедия или толковый слозарь наук, искусств м 


ремесл“, составленная обществом литераторов. Приведена к 


порядок и опубликована М. Дидро. 
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мени: 


зремен Дидро «последнего слова» так 





Генри Модслей 


Следующие строки энциклопедии Дилро дают 
описание прибора, весьма близкого к извест- 
ному нам супорту. 

«Если опорный брус не имеет желобчатого 
выреза, то подобный супорт с четырехгран- 
ной выемкой внизу сидит на нем, как седло, 
и фиксируется на ‘месте при помощи боко- 
вого винта. Спереди также имеется винт для 
подымания и опускания супорта на любую 
высоту. Такие супорты всегда делаются из 
железа и вверху имеют форму хвоста ла- 
сточки...» 

Но последняя фраза заканчивается так: 

‹..чтобы дать простор движениям резца, ко- 
торый юпирают на супорт». Слова эти ясно 
говорят, что конструкторы токарного станка 
и не. 
сказали! Они не додумались до простейшей 


зещи, которую сделал Модслей: не класть ре- 


зец на супорт, а прочно укреплять его в от- 
верстиях супорта посредством винта! 

Недавно в английской прессе проскользнуло 
сообщение, что в родном городе Модслея — 


‘Вульвиче, где он работал в арсенале, в какой- 


то мастерской существовал настоящий станок 
с супортом. Таким образом напрашивается 
мысль, что Модслей видел этот станок ‘и мог 


чтозаимствовать от него принцип своего механи- 


цеского супорта. Однако для Того, чтобы ут- 
верждать это достоверно, мы не располагаем 
еце достаточными данными. Очевиден только 
‚один факт. Только непрестанная практическая 
работа Модслея сначала в арсенале, а затем в 
Различных мастерских позволила разрешить ему 


‘задачу об изобретении механического держа- 
теля резцов. 


В мастерских Модслею ежедневно 
приходилось наблюдать работу токаря, он ви- 
дел все мелочи и все трудности. связанные с 
ручной обработкой деталей. Это заставляло 


юго думать над усовершенствованием ар- 
ного процесса. Здесь же в мастерских ему При- 
ходилось на каждом шагу разрешать самые 


разнообразные технические затруднения. Это 
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несомненно развивало в нем необходимую для 
каждого изобретателя пытливюсть, настойчи- 
вость и известное чутье в выборе правильного 
пути для решения того или иного техническо- 
го вопроса. 

Читал ли Модслей статью о супорте в эн- 
циклопедии Дидро или нет, видел ли юн в род- 
ном городе токарный станок с супортом или 
не видел — не это решает дело. Решающим в 
изобретении Мюодслея явился его богатый опыт 
практической работы, его ежедневное и непос- 
редственное ‘участие в преодолении различных 
трудностей, которые стояли перед ‘техниками 
того времени. В правильности такого утвержде- 
ния мы убеждаемся при более близком рас- 
смотоении биографии Мюдслея. 
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Генри Модслей родился 22 августа 1771 г. в 
городе Вульвиче. Отец его служил в местном 
арсенале. Молодой Генри рано принялся за ра- 
боту. Двенадцати лет он начал клеить патроны 


и набивать их порохом. Через два года он 
уже работал в столярной мастерской. Генри 
пристрастился к обработке железа, и когда 


ему было 14 лет, по его настойчивому требова- 
нию, он был переведен на работу в кузнице. 
Здесь Модслей показал себя болышим масте- 
ром. Слава юного кузнеца получила столь ши. 
рокое распространение, что о нем стали пого- 
варивать даже в Лондоне. Вскоре Модслей по- 
пздает к известному люондонскому слесарю =" 
механику Джозефу Брэмаху. 

Смышленность и техническая  сноровк. 
18-летнего Генри произвела прекрасное впечат- 
ление на Брэмаха. Однако главный приказчик в 
мастерской усумнился, можно ли поручить та- 
кому юнцу ответственные заказы. Но Модслей 
быстро рассеял все его сомнения. Увидев в уг- 
лу старый верстак, брошенный за негодностью, 
Генри попросил у приказчика: 

— Дайте мне исправить эту штуку: и хотя 
я не проходил семилетнего курса учения, я н' 
деле докажу вам свои знания. 

Приказчик решил испытать Модслея и согла- 
сился. Генри сбросил сюртук, засучил рукава 
рубашки и принялся за работу: мигом наварил 
стертые зубья клещей, разобрал верстак по 
частям, вычистил, отполировал и припаял, что 
следовало. Верстак стал выглядеть совсем но- 
вым и вызывал всеобщее восхищение. 

Так начал Модслей свою деятельность на за- 
воде Брэмаха, проявив себя практическим, 
дельным, богатым инициативой механиком; 
вскоре он заслужил репутацию первоклассного 
мастера, способното разрешать наиболее слож- 
ные технические затруднения. 

Однажды Джозеф Брэмах стоял в мастерской 
у новой машины, похожей на огромный метал- 
лический цилиндр. Возле машины хлопотали 
мастеровые. Прикрепленный к дну цилиндра 
небольшой нагнетательный насос непрерывно 
качал воду. Брэмах был в полнейшем отчаянии. 
Его замечательное изоброетение—гидравличе- 
ский пресс никуда не годилось. 

— Отчего вы так взволнованы, 
тил Генри. 

— Подумай только, эта проклятая вода по- 
прежнему просачивается между поршнем и 
стенками цилиндра... Ни один сальник не в си- 
лах удержать этого бешеного напора жидко- 


сэр? — спро- 


сти! Чего я уже не делал? Я велел набить на 
поршень множество слоев пакли вперемежку с 
кожаными кружками, закрепил все это проч- 
ным кольцом, завинтил надежными винтами, — 


и вот на тебе! — безнадежно махнул Брэмах 
на цилиндр. 

Нагнетательный насос прекратил фаботу: 
сальник уже не пропускал воды, но разбух- 


шая пакля ‘препятствовала теперь движению 


поршня. 
— Как устроить такой клапан, — восклик- 
нул Брэмах, — чтобы поршень был непромо- 


каем, нигде не пропускал воды, но вместе с 
тем мог свободно двигаться вверх и вниз? Вот 
вопрос! Если я его не разрешу, я опозорен на 
всю жизнь. 

— По-моему, мистер Брэмах, — отозвался 
Модслей, — положение не так уж безвыходно. 

Брэмах удивленно поглядел на него. 

— Я придумал небольшое приспособление. 
Безделица. Все очень просто. 

Быстро по своему обыкновению стал Мод- 
слей чертить куском мела прямо на двери. 

— Что если вместо сальника ‘из пакли мы 
укрепим вокруг поршня, в выемке, кольцо’ из 
крепкой кожи, выпуклое внутри (и вогнутое 
внизу? Когда вода под сильным давлением 
начнет подыматься вверх, она развернет, ра- 
зогнет загнутые концы кожи. Клапан плотно 
прижмется к поверхности подымающегося пор- 
линя и полностью закроет просвет. Наоборот, 
стоит давлению уменьшиться, как клапан ося- 
дет, края его опустятся им поршень сможет 
опуститься, а воды пропускать не будет!.. 

Брэмах последовал совету Модслея и полу- 
чил прекрасные результаты. 

Рассказывая об этом случае, Джемс Нэсмит 
так оценивал последнее изобретение Модслея: 

«Если бы Модслей ничего не изобрел, 
кроме этого самозадерживающего клапана 
тидравлического пресса, то этого одного 
было бы достаточно, чтобы обессмертить его 


имя. Этот клапан так же важен для гидра- . 


влического пресса, как давление пара Для 

локомотива». 

Гидравлический ‘пресс Брэмаха состоял из 
огромного, массивного цилиндра с точно при- 
лаженным поршнем. Впоследствии он приме- 
нялся в качестве упаковочного пресса, причем 
управлять им мог даже ребенок. К машине 
Брэмаха прибегали во ‘многих чрезвычайно 


сложных работах, когда нужно было приме- 
нить особо мощную двигательную силу. 


Так 


Стефенсон'` употребил ‘этот пресс для поднятия 
гигантских труб Британского моста (тяжесть, 
полымаемая каждым прессом на ‚Британском 
мосту, доходила до 1114 т), затем он был при. 
менен при спуске на воду большого парохода 
«Грет-Истерн». Пресс Брэмаха употребляется 
также для разрезания железных полос, для 
вытаскивания свай, для выдергивания деревьев, 
и все эти работы были выполнены прессом без 
особой трудности. 
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Характерная черта Модслея —это неизмен- 
ное стремление к точности в работе. Все твор- 
ческие силы его были направлены на пресле- 
дование этой цели. Модслей ненавидел в ра- 
боте случайность, приблизительность, привычку 
делать «на-глазок». Он много работал нал 
устройством всевозможных точных приборов. 
Например юн усовершенствовал машину для 
нарезки винтов. До Молслея винты нафрезыва- 
лись от руки и большей частью были очень 
грубо сделаны. Мелкая нарезка делалась про- 
сто пилкой, а крупная — сначала резцом, а по- 
том ‘уже пилой. Мастерские, изготовляющие 
винты, совсем не заботились о калибре винта, 
т. е. не заботились ни © числе оборотов, при- 
ходящихся на один шаг, ни о профиле. Это юот- 
сутствие правильности в прюизводстве винтов 
простиралось так далеко, что каждый винт и 
соответствующая ему гайка отмечались осо- 
бым знаком. Модслей своей системой метчи- 
ков и винторезов положил основание чрезвы- 
чайно важной отрасли машиностроения. 


Один из первых винторезных станков Мод. 
слея изготовлял винты любого калибра. Этот 
прибор действовал с такой точностью и чисто- 
той, что однажды на нем был изготовлен винт 
для нанесения микроскопических делений на 
масштабах астрономических инструментов. Этот 
винт демонстрировался на выставках и хра- 
нится еще до сих пор в музее при Лэмбеском 
заводе. 

Такие замечательные механики, как Уитворт, 
Клемент, Нэсмит, Робертс, Мюир и Льюис, в 
свое время служили простыми рабочими в ма- 
стерских Модслея и работали под его личным 
руководством. Они гордились вспоследствии 
тем, что прошли модслеевскую школу. 

Результатом этой выучки было необычайное 
развитие механического мастерства. Клемент 





установил для определенной длины винта с©о- 
ответствующее число оборотов резьбы. Уит- 
ворт в свою ючередь окончательно стандарти- 
зовал винторезное дело. 

Чрезвычайно интересны и другие, менее из- 
вестные изобретения Модслея, например его 
машинка для пробивания Дыр в железных ли- 
стах. Раньше просверливание дыр производи- 
лось вручную, при этом никогда не удавалось 
достигнуть необходимой точности. Отверстия в 
двух приложенных друг к Другу листах не 
совпадали. Поэтому заклепывание неимоверно 
затруднялось. Машинка Мюодслея разрешила 
все затруднения ‘и пробивала совершенно оди- 
наковые дыры на равных расстояниях. Благо- 
даря этому была достигнута юпромная эконо- 
мия, стоимость листов снизилась с 7 шиллин- 
гов до 9 пеисов за лист (с 3/2 руб. до 41 коп.). 

В 1810 г. Модслей основал в Вестминстер- 
Бридж-Род станкостроительный завод (суще- 
ствующий и поныне). 

Вместе с тем Моделей непрерывно работал 
над усовершенствованием токарного станка. 
Он поражал своих современников смелыми за- 
мыслами в этой области м конструированием 
замечательных моделей. Его большой станок с 
подвижным рычагом был универсален: с по- 
мощью этого станка можно было сверлить ко- 
леса и проходные шатуны и в то же время 
обтачивать огромнейшие валы и цилиндры, ка- 
кие только могли уместиться под крышей ма- 
стерской. 
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Большую известность и материальный успех 
доставила Модслею машина для изготовления 
корабельных блоков. Эта чрезвычайно сложная 
машина конструировалась им в течение 7 лет. 
Она была сделана по проекту и чертежам 
французского инженера-эмигранта Брюнеля и 
состояла в сущности из`44 машин, приводив- 
шихся в действие паровой машиной в 32 Л. с. 
Это было сложное «сочетание всевозможных 
пильных, сверлильных, долбежных и других 
машин. С помощью ее 10 человек выполняли 
работу, на которую раньше требовалось 110 ра- 
ботников. Машина эта прослужила в Портсемут- 
ском адмиралтействе более 50 лет и не под- 
верглась ни малейтией порче. 
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Весь сложный процесс обработки дерева в 
металла при этом оказался осуществимым 
только благодаря применению супорта (для 
74-пушечного корабля необходимо было более 
1400 блоков!). Известный биограф Модслея 
Смайльс уверяет, что машина эта была так хо- 
рошо сделана, что может выдержать сравне- 
ние даже с лучшими современными машинами. 
Старые станки Модслея до сих пор еще рабо- 
тают на заводе в Вестминстер-Род так же ис- 
правно, как 60 лет назад. 

Пытливый ум Модслея устремился наконеп 
еще в одну область — в работу над паровой 
машиной. Модслей не был бы сыном своего 
времени, @сли бы он не проникся раньше или 
позже желанием применить свои знания и свой 
опыт к использованию силы пара. Он давно 
следил с неослабевающим вниманием за опы- 
тами Фультона, заказавшего Уатту паровую 
машину для своего парохода, спущенного на 
Сене в 1803 г. 

Во всякое даже чужое изобретение, Модслей 
стремился внести нечто свое, новое. Он всегда 
внимательно следил за работами других изо- 
бретателей. Он был убежден, что Фультон по- 
ступил не совсем правильно, механически пе- 
ренеся на судно обычного парусного типа 
уаттовскую машину. По мнению Модслея, не- 
обходимо было специально видоизменить кон- 
струкцию паровой машины. По предложению 
некоторых английских предпринимателей, за- 
теявших постройку пароходов, Модслей при- 
нялся серьезно работать над усовершенствова- 
нием судовой машины. Он хотел заставить ма- 
птину работать более точно 'и правильно. С этой 
целью Модслей значительно упростил устрой- 
ство паровой машины. 

Простота ‘устройства, необычайная компакт- 
ность и удобство в эксплоатации — все эти 
отличительные особенности доставили машине 
Модслея всеобщее признание. В 1807 г. Мод- 
слей взял на нее патент. Прошло дезять лет. 
В один из летних дней 1816 г. Модслей, Кле- 
мент, Уитворт и другие ученики и друзья изо- 
бретателя присутствовали при большом торже- 
стве: на ‘их глазах был спущен на воду и о1- 
правился в рейс первый пароход с машинами 
Модселя «Риджент»ь. 

14 фезраля 1831 г. Генри Модслей скончался 


- после непродолжительной болезни и был похо- 


ронен на Вульвичеком кладбище. 
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Джемс Уатт — крупнейший изобретатель но- 
зого времени. Его главное достижение — паро- 
зая машина — пользуется самой широкой изве- 
стностью. 

Несмотря на это, некоторые стороны жизни 
и изобретательской работы Уатта до сих пор 
еще недостаточно освещены. Прежде всего 
чрезвычайно мало разработан вопрос о твор- 
ческом типе Уатта как изобретателя. Вопоос 
этот интересен не только для истории наукч. 
аш техник-изобретатель может найти в ма- 
териалах о творческой работе Уатта некотэ- 
рые ответы на свои запросы и сомнения. 

«Публика в Лондоне, Манчестере и Бирмин- 
гаме сходит с ума по паровой машине», так 
писал сотрудник Уатта Бобтон в июне 1781 т. 

Уже в 60-х годах ХУШ столетия назрела пот: 
ребность в новом источнике мощной двигя- 
тельной силы. Особенно остро ‘ощущался недо- 
статок в более мощном двигателе в горной н 
металлургической промышленности. Развиваю- 
цаяся промышленность требовала добычи 
большого количества угля. Все глубже и даль- 
ие уходили в землю угольные шахты. Необхо- 
димо было откачивать воду из копей с боль- 
шой глубины. Таким образом создание нового 
усовершенствованного двигателя стало обще- 
<твенно-экономической необходимостью. 


В 1764 г. профессор физики и астрономия 
Глазговского университета Андерсен собирался 
излагать студентам теорию пара. Для демолн- 
страции опытов он фешил показать модель 
паровой машины, уже применявиейся в ачг- 
лийском горном деле; водоотливной машины 
Ньюкомена. Модель оказалась испорченной. 
Ве починка была поручена молодому сотруд- 
нику кафедры. Это и был Джемс Уатт, «мастер 
математических инструментов». 


Уатт начал с подробного изучения поручен- 
ной ему модели. Перед ним была так называе- 
мая атмосферная машина. Внутри открытого 
сверху цилиндра двигался поршень. Его. движе- 
ния передавались при помощи балансира штан- 
ге насоса. Когда в цилиндр впускался пар, пор: 
шень подымался вверх, штанга насоса опуска- 
лась. Затем открывали кран для холодной 
воды, охлаждазшей цилиндр, при этом пар сгу- 
цался. и в цилиндре получалось разреженное 
пространство. Теперь давление внешнего воз- 
духа заставляло поршень двигаться вниз и под- 
нимать штангу насоса. 


Уатт исправил испорченную модель. Но к его 
удивлению пущенная в ход машина не дазала 
Зужного количества пара. Молодой ученый 


заинтересовался этим явлением и решил иссле- 
довать свойства водяного пара. 


Прежде всего он просмотрел соответствую- 
щую научную литературу. Но она его не удов- 
летворила. Тогда он сам попытался выяснить 
связь между давлением и температурой водя- 
яого пара и определить его удельный объем. 






АЕ 


Джемс Уатт 


При содействии своего друга, физика Блэка, 
Уатт поставил целый ряд опытов. Ему удалось 
получить несколько существенных результатов. 
Особенню поразило его такое явление: превра- 
щенная в пар вода может нагревать до темпе- 
ратуры кипения (100° Ц) примерно в шесть раз 
большее количество холодной воды. 

Физик Блэк помог своему другу ‘уяснить эт® 
замечательное явление. Он изложил ему тео- 
рию «скрытой теплоты». Тела, меняющие свое 
физическое состояние (например вода, превра- 
ценная в пар) отдают или поглощают изве- 
стное количество теплоты, для нас непоимет- 
ное, Блэк назвал эту теплоту «скрытою». 


Из этих теоретических опытов вытекали 
весьма важные практические выводы, их и сде- 
лал Уатт. 


В машине Ньюкомена цилиндр попеременно 
охлаждается и нагревается. В результате полу- 
чается огромная потеря теплоты,—в этом глав- 
ный недостаток машины Ньюкомена. Умень- 
шить эту потерю можно было бы только при 
одном условии, — цилиндр все время должен 
оставаться нагретым. Он ‘всегда должен сохра- 
нять температуру поступающего пара. Но в тэ 
же время опускание порзиня в цилиндре может 
происходит только при сгущении пара, а для 
этого требуется болыпое охлаждение (до 37° Ц). 


Как совместить эти противоречивые требова- 
ния? Уатт долго думал об этом. Наконец он 
нашел решение. В бумагах Уатта не сохрани- 
лось сведений, каким именно путем пришел он 
к своему открытию. Но вот как передавал сло- 
ва самого Уатта один из его знакомых в Глаз- 
говском научном обществе. 
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«Это было около Глазгова. Я вышел на 
прогулку, был прекрасный день, около по- 
лудня. Я прошел мимо старой прачечной. Ду- 
мал о машине. Я подошел к дому Герда, ко- 
гда мне пришла в голову мысль, что пар — 
упругое тело и легко устремляется в пустоту. 
Если установить связь между цилиндром р 
опорожненным сосудом, он устремится туда 
без охлаждения цилиндра. Я не дошел до 
Ной Наиз, когда все дело было уже налаже- 
но в моем уме!». 

Этот рассказ мало известен м обычно исто- 
риками техники не приводится. Между тем оч 
заслуживает внимания: перед нами яркий об- 
разец того, что современная психология твор- 
чества называет «озарением». Однако в этой 
внезапной вспышке творческой мысли нет ни- 
чего случайного. Она необходимо завершает 
долгую и упорную работу научной мысли. Опил- 
сываемая прогулка была только толчком, но 
почва для самого открытия конечно была уже 
ранее подготовлена многочисленными опытами 
и теоретическими расчетами самого Уатта. Фи- 
зические опыты помогли Уатту раскрыть о-- 
новной недочет атмосферной машины. И теперь 
ему стало ясно: вопреки Ньюкомену в паровой 
машине сгущение пара, его конденсация дол: 
жны происходить в особом сосуде, отдельном 
от цилиндра. Уатт и назвал эти сосуды конден- 
саторами. 

Так было сделано открытие, сыгравшее ог- 
ромную роль в истории техники. Начало плодо- 
творному усовершенствованию паровой маши- 
ны положила именно идея отдельного кондел- 
сатора. В рамках настоящей статьи мы не мэ- 
жем следить за ее дальнейшим развитием. Но 
и приведенного ‘уже достаточно, чтобы опре- 
делить своеобразную особенность Уатта ках 


изобретателя. 
Излагая раззитие паровой машины, историки 
техники иногда нелостаточно подчеркивают, 


что Уатт меньше чем кто бы то ни было может 
быть назван изобретателем «эмпириком», иду- 
щим стихийно, ощупью. Перед нами прежде 
всего исследователь, физик, ученый. Глубоко 
прав другой глазговский друг Уатта, физик Ро- 
бинсон, когда он олнажды сказал ю своем дру- 
ге: «Все становится наукой в его руках». 
Каждое техническое требование для него в 
первую очередь научное задание. И оно вы- 
полняется им не иначе, как после долгих науч- 
ных испытаний, во всеоружии научной теорич. 





Паровая машина Ньюкоменва. 
А—нилиндр, В—поршень, С—балачсир, 
Рр—насос, Е—котел, Е-—кран рля яоды 
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В лице Джемса Уатта мы имеем ярко выра- 
женный тип ученого-изобретателя. Изучениз 
его творческой работы над изобретением па- 
ровой машины особенно необходимо в наши 
дни, когда взаимосвязь науки и техники, тео- 
рии и практики является отличительной чертой 
социалистического строительства. 


2 


Великие деятели прошлого интересны для 
нас не только своими достижениями. Столь же 
поучительны бывают иногда и их неизбежны? 
промахи. Были такие промахи и в творческой 
работе Уатта. Основной недостаток Уатта за- 
ключается в том, что он не всегда понимал 
истинное практическое значение своих юпытов, 
часто он делал просто и неправильное заклю- 
чение о ценности того или иного изобретения. 
Это отрицательная черта Уатта проявилась осо- 
бенно сильно при изобретении кривошипа. 


„Машина Ньюкомена была прежде всего мз- 
шиной водоподъемной и применялась главным 
образом в горном деле. Между тем и для дру- 
гих отраслей быстро развивающейся промы!- 
ленности требовался механический двигатель. 
Уатт и поставил перед собой ответственную 





Машина Уатта 1769 г. 

А—цилиндр, В—поршень, С—балансир, д—на- 
сос, Е—котел, Е—кран, соединяющий цилиндр 
с кондесатором, @—конденсатор 


задачу: сделать паровую машину универсаль- 
чым двигателем. 


Для этой цели прежде всего было необхо- 
димо преобразовать качательное движение ба- 
лансира в непрерывное вращение вала. Вот 
что читаем мы по этому поводу в дневнике 
Уатта от 5 сентября 1779 г. 

«Я мог бы устранить в огневой машине 
вращательное движение посредством криво- 
шипов и они могли бы двигаться вперед и 
назад по желанию; не имеют колес, цепей, 
насадок; они дали бы лучшее использование 
пара, пропорционально требуемой силе...» 
Уатт соорудил даже модель, работающую с 

помощью нового механизма — кривошипа. Но 
он не торопился закрепить свое изобретение. 
И в следующем, 1780 г., патент на применение 
кривошипа К ‹огневой машине» взял инженео 
Никар. Уатту пришлось придумывать новые 


“. 


способы решений той же задачи, чтобы обой- 
ти патент Пикара. В 1781 г. Уатт поручил Бол- 
тону взять патент на целых пять «новых мз- 
ТОДОВ». 

Приведем некоторые 
дут весьма поучительны 
ства типа Уатта. 

К своему патенту Пикар приложил чертеж. 
На нем изображены колесо вала и плечо кри- 
вошипа. Само собюй разумеется, этот механизм 
соединялся с шатуном, связанным с балансиром. 
Качательное движение балансира переходило в 
непрерывное вращение вала. Хороший инженер- 
практик Пикар прекрасно понял простоту и 
удобство нового механизма и, не колеблясь, 
пустил его в оборот. В этом несомненная исто- 
рическая заслуга Пикара. 


подробности. Они бу- 
для оценки творч?- 





Кривошип Пикара 1730 г. 


А как ютнесся к тому же механизму Уатг? 
Взамен кривошипа он предложил целых пять 
«новых методов». Все они были испытаны его 
сотрудником Болтоном. Первые четыре оказз- 
лись мало пригодными. Практическое значение 
получил только пятый. Он пришел Уатту в го- 
лову уже после того, как первые четыре были 
посланы Болтону для взятия патента. Этот «пя- 
тый метод» носит название планетного движ- 
ния. Перед нами два зубчатых колеса. Одно за- 
ключено на валу машины и вращается вместе 
с ним. Другое прочно прилажено к концу ша- 
туна. При одном обороте колеса В зубчатое ко- 
лесо А также делало определенное число юбо- 
ротов, ‘а вместе с ним приходил во вращение и 
вал. Механизм очень остроумный. Уэтт давал 
ему такую оценку: 

«Я убедился путем испытания, что другг 
приспособление, которым я занят сейчас, так- 
же хорошо выполняет эту задачу и на дело 
имеет многие преимущества перед коивошч- 
пом». 

Не подлежит сомнению, что Уатт отдавал 
всем своим «новым методам» решительное 
предпочтение перед кривошипом. Однако прак- 
тика показала иное. Из всех этих остроумны`“ 
приспособлений только одно ‘планетное колесо 
получило практическое применение, да и оно 
удержалось не ючень долго — только ‘до исте- 
чения срока ПЦикарова патента. 

Кривошип оказался победителем. Уатт недо- 
оценил своего первого изобретения. Он не об- 





Рисунок Уатта (1784 г.), поясняющий схем, 
планетного движения 


ладал тем чутьем действительности, которым 
обладали лучшие практнки того времени. Прав- 
да, по сравнению с ними у него было огром- 
ное преимущество — его широкий научный 
кругозор, его исследовательское дарование. Об 
этом мы уже говорили. 


Однако этот теоретический уклон становил- 
ся иногда очень односторонним. Правильно на- 
мечая многообразные пути для достижения из- 
вестной цели, Уатт не всегда мог определить, 
какой же из них лучше отвечает запросам дей- 
ствительности. Благодаря этим колебаниям он 
иногда не мог практически применить со0б- 
ственные усоверщенствования. 


Уатт сам сознавал этот недостаток. Недаром 
уже в 1769 г. в письме к Ребуку он писал, что 
без содействия инженеров-практиков, вроде 
Болтона, его паровая машина не получила ба 
так быстро своего признания. 


«Учтите мое шаткое здоровье, мой нелеб- 
лющийся и недейственный уклад, мою неспо- 
собность хлопотать и бороться за мои дела 
с людьми — все, что делает меня непоигод- 
ным для какого-нибудь большого прел- 
приятия». 


Итак в лице Уатта мы ‘имеем четкий тип 
ученого-изобретателя с большим, иногда чрез- 
мерным преобладанием теоретических стрем- 
лений. Единство теории и практики — великая 
созидающая сила. Нарушение этого единства 
вносит тормозящее начало в творческую та- 
боту. 


Мощный подъем техники в нашем Сэюзе. 


вызвал широкое изобретательское и рациона- 


лизаторское движение. Творческие уклады изо- 
бретателей весьма многообразны. Несомненно, 
что наша практика не раз уже ставила: и бу- 
дет ставить вопросы о различных типах изо- 
бретателей, ю их сравнительных преимуще- 
ствах и недостатках. Советская научная мысль 
должна помочь в разрешении этой немаловаж- 
ной задачи. Ей окажет содействие и новая об- 
ласть знания — наша молодая советская исто- 
рия науки. Она извлечет нам весьма поучитель- 
ные уроки прошлого и поможет тем самым 
изобретателям избежать в своей работе мно- 
гих ошибок. 
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Из налендаря 
мировой науки и технини 


4 декабря 1798г, умер 
Луиджи Гальвани — италь- 
знский врач и физик, известный 
эгкрытием особого электрического 
явления, названного в его чесгь 
гальванизмом. 


Производя опыты с препариро- 
ванными мышцами лягушки, Галь- 
вани заметил, что мышцы вздраги- 
вают под действием разряда элек- 
трической машины. Рядом дальней- 
ших опытов он ‘установил, что 
это явление замечается и при со- 
прикосновении разнородных метал- 
лов с мышцами лягушки, Гальвани 
объяснил это явление особым „жи- 
вотным электричеством“. Хотя это 
объяснение оказалось неправиль- 
ным, все же исследования Гальвани 
легли в основу дальнейших на- 
учно-исследовательских работ, свя- 
завных с изучением природы пос- 
тоянного электрического тока. 
Правильное истолкование опытов 
Гальвани с лягушками принадле- 
жит Александру Вольта, который 
построил гальванический элемент— 
„вольтов столб“. Это был первый 
прибор, дававший электрический 
ток в течение более или менее 
продолжительного времени. Вольта 
доказал, что подергивание лалки 
лягушки при соприкосновении 
мускула и нерва с металлами про- 
исходит не от „животного электри- 
чества“, как это предполагал Галь- 
зани, а от. электричества, образую- 
вхегося при соприкосновении двух 
различных тел. 


6 декабря 1778 г. родился 
знаменитый французский химик и 
физик Луи-Жозеф Гей-Люссак. 


Гей-Люссаку принадлежит от- 
крытие чрезвычайно важного хими- 
ческого закона „простых отноше- 
ний объемов“. Это открытие послу- 
жило могучим толчком к развитию 
химии И дало возможность отыс- 
кать точные количественные отно- 
шения, в которых отдельные хи- 
мические элементы вступают во 
взаимодействие. 
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Однако славу мирового физика 
доставили Гей-Люссаку его иссле- 
довательские работы над расши- 
рением газов от теплоты, его наб- 
людения над плотностью паров, 
расширением жидкостен, испаре- 
нием и распространением паров в 
газах. 

Большой интерес представляет 
воздушное путешествие Гей-Люс- 
сака.Он поднялся на высоту 7016 м— 
рекордную для того времени — 
и произвел ряд важнейших наблю- 
дений над температурой и влаж- 
ностью воздуха, колебанием маг- 
нитной стрелки и т. д. 


Э декабря 1349г. извест- 
ный русский физик Борис Се- 
менович Якоби сделал пер- 
вую попытку осветить 
электрическим светом 
улицы Петербурга. Для этой 
цели он составил батарею из 185 
элементов. Ему удалось осветить 
Невский проспект, Гороховую 
улицу и Вознесенский проспект. 
Однако эта попытка была не более, 
чем занимательным экспериментом. 
Примитивное и в то же время до- 
рогостоящее оборудование не 
могло иметь серьезного практичес- 
кого значения и поэтому от такого 
способа освещения пришлось от- 
казаться. 





Луиджи Гальвани 


ЗАНИМАТЕЛЬНАЯ ТЕХНИКА 





| декабря 1781 г. родился 
Давид Брюстер, известный 
английский физик, 

Брюстер открыл закон поля- 
ризации света, названный 
его именем. По его идее была из- 
менена система морских маяков, 
которые были снабжены линзами 
вместо зеркал. 

Брюстеру принадлежит усовер- 
шенствование стереоско па— 
особого аппарата, с помошью ко- 
торого плоское изображение пере- 
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Лун-Жозеф Гей-Люссак 


дается как объемное. Онжеустроил 
фотографическую камеру с двумя 
стеклами для снимания стереоско- 
пических картин, широко приме- 
няющихся в научно-исследователь- 
ских работах. 

В 1817 г. Брюстер взял патент 
на изобретенный им калейдос- 
коп. Этот прибор состоит из нес- 
кольких зеркальных пластинок, 
поставленных под некоторым уг- 
лом друг к другу. Помещенные 
между зеркалами цветные стекла 
или куски бумаги образуют при- 
чудливые и красивые фигуры. 
Калейдоскопом пользуются для со- 
ставления рисунков при производ- 
стве ковров, обоев и пр. 
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Давид Брюстер 


12 декабря 17865 г. ро- 
дился Пьер Луи Дюлонг, 
известный французский химик, ко- 
торому принадлежит открытие 
хлористого азота. Опыты с 
этим легко воспламеняющимся ве- 
ществом привели к катастрофе: 
Дюлонг потерял глаз и несколько 
пальцев. ' 

Крупнейшим открытием Дюлон- 
га является закон теплоем- 
кости простых тел, кото- 
рый он установил совместно с хи- 
миком Пти. Этот закон, названный 
их именем, является основой так 
называемой „атомистической тео- 
рии“. 


16 декабря 1911 г. знаме- 
нитый норвежский полярный пу- 
тешественник, исследователь Арк- 
тики и Антарктики, Роальд 
А мундсен достиг Южного 
полярного полюса. 

Амундсен имеет перед наукой 
ряд выдающихся заслуг. В 1908 — 
1905 гг. он впервые прошел вдоль 
северных берегов Америки, затем 
он совершил полет к Северному 
полюсу на аэроплане, исследовал 
северные берега Азии и достиг 
87,5 градусов северной широты. 
Амундсен погиб в последнюю свою 
экспедицию, отправившись на по- 
иски экипажа Нобиле в 1928 г. 


17 декабря 1778 г. родил- 
ся знаменитый английский физик 
Гемфри Деви. 

Перзые работы Деви были по- 
священы изучению гальванизма и 
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установлению связи между гальва- 
ническими и химическими явле- 
НИЯМИ. 

При помощи усоверщшенствован- 
НОГО ИМ „вольтова столба“ Деви 
удалось открыть щелочные метал- 
лы: калий и натрий. Это открытие 
радикально изменило взгляд хи- 
миков на щелочи и окиси ме- 
таллов, считавшиеся до того вре- 
мени неразложимыми веществами. 

Деви принадлежит также ряд 
практических изобретений, из них 
особенно известна безопасная 
лампа для углекопов. 


17 декабря 19083 г. был 
совершен первый в мирепо- 
лет на аэроплане американ- 





Лампа Деви 


ских изобретателей Вильбура 
н Орвиля Райтов. 

Аэроплан Райтов представлял 
собой планер с мотором, на кото- 
рэмим удалось продержаться в воз- 
духе 53 сек., пролетев дистандию 
в 260 м. 


19 декабря 1926 г. была 
пущена Волховская гид- 
роэзлектрическая стан- 
ция им. Ленина. Постройка 
ее началась еще в 1921 г. Это бы- 
ла одна из первых станций, кото- 
рые намечались по плану ГОЭЛРО 
(Государственная комиссия по эле- 
ктрификации России), разработан- 
ному под руководством Владимира 
Ильича. Мощность . Волховской 








станции равна 80 тыс. л. с. Плоти- 
на гидростанции и система шлюзов 
позволили восстановить по р. Вол- 
хову судоходство. 


- 23 декабря 1732 г. родил- 
ся английский механик Ричард 
Аркрайт, изоб ретатель 
п’рядильной машины. Эта 
машина приводилась в действие 
сначала конной тягой, ас 1771 г. — 
водяным двигателем. 

Изобретения в области ткацко- 
прядильного производства (Харг- 
ревса, Аркрайта, Кромптона, Ро- 
бертса, Картрайта и др.) значитель- 
но преобразовали технику тканья 
и пряценья. Этот промышленный 
переворот ускорил развитие круп- 
ного производства и вытеснил мел- 
кого производителя. 


24. декабря 1819 г. ро- 
дился известный английский фи- 
зик Джемс Прескотт Джоуль. 

Первые работы Джоуля посвя- 
щены исследованию закона элек- 
тромагнетизма. Изыскивая лучшие 
способы измерения электрического 
тока, Джоуль открыл в 1841 г. за- 
кон, названный его именем и уста- 
навливающий зависимость между 
силой тока в проводнике и выде- 
ленным этим током теплом. 


26 декабря 1642 г. в 
английской деревушке Вульстори 
родился Исаак Ньютон, ве- 
личайший английский математик, 
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физик, астроном, которому принад- 
лежит ряд открытий, совершив- 
ших целый переворот в естество- 
знании. 

Ньютон открыл закон все- 
мирного тяготения; в фи- 
зике ему принадлежит открытие 
разложимости солнечного света на 
основные лучи спектра;-в ма- 
тематике Ньютон являлся создате- 
лем диференциального и 
интегрального исчисле- 
ний (вместе с Лейбницем). Нью- 
тон установил такжетри осно в- 
ных закона механики. 

Главным трудом Ньютона счи- 
тается его книга „Математи- 
ческие начала естествен- 
ной философии“, в которой 
излагается теоретическая и небес- 
ная механика, при этом Ньютон 
дает математический вывод изве- 
стных законов Кеплера о движении 
планет с точки зрения закона все- 
мирного тяготения. | 

Ньютон обладал исключитель- 
ными математическими способно- 
стями. Уже на склоне лет, отойдя 
от научных занятий, он взялся за 
решение сложнейших математиче- 
ских задач, предложенных Бер- 
нулли, и решил их в один день, в 
то время как, по мнению ученых, 
на них надо было потратить не 
менее 6 мес. 





Прядильная машина Аркрайта 





26 декабря 1931 г. состоялся 
пуск Магнитогорского 
коксохимического комби- 
ната. Царская Россия почти все 
продукты коксохимии ввозила из- 
за границы. Между тем эта про- 
мышленность могла быть полностью 
освоена в России. Магнитогорский 
коксохимический комбинат — это 
огромный вклад в фонд техни- 
ко-экономической независимости 
СССР. 

За годы первой пятилетки про- 
дукция коксохимии выросла в 31/5 
раза. Кроме того освоено произ- 
водство новых продуктов, совер- 
шенно неизвестных в царской 
России. 


21 декабря 1776 г. испытана 
модель моста русского меха- 
ника и изобретателя-само- 
учкиИвана Петровича Ку- 
либина. Изобретатель получил 
большое вознаграждение, а его 
модель была выставлена для пуб- 
личного осмотра, „привлекая мно- 
жество народа“. 


31 декабря 1905 г. умер Але- 
ксандр Степанович Попов, 
выдающийся русский ‚ физик и 
электротехник, впервые осу- 


ществивший радиотелег-. 


афную передачу. 

В 1895 г. А. С. Попов демонст- 
рировал в Русском физико-химиче- 
ском обществе радиоаппарат и 
прибор для улавливания электро- 
магнитных волн — антенну. 

Для практической реализации 
этого изобретения Морское ведом- 
ство ассигновало всего 300 „руб. 
Эта ничтожная сумма не дала воз- 
можности поставить необходимые 
опыты, и изобретение было забыто. 
Значительно позднее итальянский 
инженер Маркони, использовав- 
ший ряд изобретений Попова и в 
частности его антенну, добился пе- 
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А. С. Попов 


редачи звуков на расстояние. Дру- 
зьям Попова пришлось создать 
специальную комиссию для устано- 
вления на основании документов 
преимущественного права Попова 
в открытии радиотелеграфа. 


31 декабря 1931 г.был пущен 


‘Саратовский завод ком- 


байнов. Комбайн — это универ- 
сальная машина для уборки хлеба. 
Она представляет собой соединение 
жнейки и молотилки. Для обслужи- 
вания комбайна необходимо не- 
большое количество рабочих, ком- 
байн намного снижает стоимость 
уборки и потери зерна. 

В СССР освоено массовое про- 
изводство комбайнов. Выпуск их 
поднялся с 347 шт. в 1930 г. до 
10 тыс. шт. в 1932 г. 


Открыта подписка на 1934 год 


на журнал 


- техника молодежи 
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Подробные условия подписни см. на 3-й стр. обложни 
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Сухой пед 


, В числе новых производств, ус- 
пешно освоенных в нашем Союзе, 
особый интерес представляет из- 
готовление так называемого сухого 
льда. В октябре 1933 г. на Ленин- 
градском углекислом заводе пу- 
щена первая в СССР установка, 
дающая в сутки около 2 т сухого 
льда. 

Что же такое сухой лед?—Ко- 
ротко говоря, это замерзшая угле- 
кислота (СО5). Всем известно, что 
углекислый газ (СО) можно под 
большим давлением превратить 
в жидкость. Если такую жидкую 
углекислоту, заключенную под 
большим давлением в баллоне, вы- 
пускать наружу, то она испаряется 


настолько стремительно, что остаток ` 


жидкости замерзает, — образуется 
рыхлая снегообразная масса. 

Удобнее всего выливать жидкую 
углекислоту из баллона в плете- 
ный мешок. Жидкость в мешке 
свободно испаряется, окружая его 
снаружи слоем тумана, внутри же 
вскоре образуется углекислый 
снег, который можно вытряхнуть 
из мешка. 

Подвергнутая давлению в 30—50 
ат, эта рыхлая масса спрессовыва- 
ется в сплошной кусок, по виду 
похожий на обыкновенный лед. 

Однако по своим свойствам уг- 
лекислый лед значительно разнит- 
ся от водяного. Замечательная осо- 
бенность углекислого льда состоит 
в том, что при согревании на от- 
крытом воздухе он не тает, не об- 
разует жидкости, а сразу же пре- 
вращается в газ, минуя жидкое со- 
стояние. Отсюда и названне-сухой 
лед. Это свойство представляет 
большое удобство при использо- 
вании углекислого льда для охлаж- 
дения продуктов: продукты не 
смачиваются, даже не увлажняются 
новым сортом льда, 

Другое преимущество сухого 
льда перед обыкновенным состоит 
в том, что холодящее действие его 
гораздо сильнее. Температура уг- 
лекислого льда равна обычно ми- 
нус 80°Ц, между тем как водянойлед 
практически употребляется притем- 
пературе 0° (аммиачные установки 
в холодильниках дают холод в 12°). 
Поэтому 1 кг сухого льда заменяет 
собой 15 кг „мокрого“ льда. К тому 
же испарение углекислого льда 
происходит чрезвычайно медленно. 

В Америке, где сухой лед ши- 
роко применяется на транспорте 
при прревозке скоропортящихся 
продуктов, вагон с фруктами, ох- 
лаждаемый сухим льдом, нахо- 
дится в пути по 10 дней без смены 
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запаса твердой углекислоты. Мо- 
роженое пересылается там в прос- 
той бумажной упаковке. Никакого 





лодильный вагон 
от лишнего груза 


ухудшения вкуса про- 
дуктов, подвергав- 
шихся — охлаждению 
сухим льдом, не за- 
мечается,—они сохра- 
няют полную  све- 
жесть. 

Помимо всего вес 
углекислого льда зна- 
чительно меньще веса 
обыкновенного льда. 
Благодаря этому хо- 


293000р 
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освобождается 
и упрощается 


по конструкции. 





- Сухой лед найдет себе приме- 


нение у 


нас не на одном Лишь 


транспорте для вагонов-ледников. 
Он будет широко употребляться 





ив пишевой промышленности, на 
электротехнических заводах, в ме- 
дицине (для лечения язв) ит. п. иди 


и“ 


При 

курнале 
;эзтехника 
молодежи“ 
организована 
научно- 
техническая 
консультация. 
Со всеми 


вопросами 


п роизводственно- 


технического 
и 

научного 
характера 
обращайтесь 

в консультацию 
„гехники 
молодежи“. 
Ответь 

будут даны 
лучшими 


специалистами 


ея ея 6 ты 
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Вопросы 
занимательной физики 


2 


Смазка, как известно, умень- 
шает трение. Можете ли вы 
сказать, во сколько примерно 
раз? 


1 


С аэрсстата, держащегося в 
воздухе неподвижно, свободно 
свешивается лестница. По ней 
снизу вверх стал взбираться 
неловек. Куда при этом под- 


о 


Вы желаете из движущегося 


винется аэростат — вверх пли 


вниз? 





железнодорожного вагона выб- 
росить стеклянную бутылку. 
В какую сторону нужно ее бро- 
сить, итобы по возможности 
уменьшить опасность разбить 
ге при ударе о землю? 


Сила теплового 
засширения 


Тепловое расширение и сжатие 
совершаются с огромной силой. 
На уроках физики школьникам 
показывают знаменитый опыт Тин- 
даля: железный брусок, сжимаясь 
при охлаждении, переламывает ме- 
таллический стержень в палец 
толщиной. В Париже в начале 
прошлого столетия помощью сжи- 
мающихся при охлаждении же- 
лезных штанг была выпрямлена 
покосивпаяся каменная стена Му- 
зея искусств и ремесл. Под влия- 
нием подобных фактов у многих 
складывается убеждение, будто 
ничто не может противостоять 
силе теплового сжатия или рас- 
ширения. 


Такое представление ошибочно. 
Как ни велики молекулярные силы, 
порождающие тепловое расшире- 
ние, они все же далеко не без- 
граничны. Можно рассчитать на- 
пример, с какой силой надо сжи- 
мать железный стержень в 1 см? 
поперечного сечения, чтобы поме- 
шать ему удлиниться при нагрева- 
нии от 0 до 20°. Для этого надо 
знать две величины: так называе- 
мый коэфициент расширения мате- 
риата (для железа 0,000012) и меру 
его сопротивления механическому 
растяжению. Коэфициент расшире- 
ния показывает, что с повышением 
температуры на один градус длина 
железного стержия увеличивается 
на 0,000012 своей первоначальной 


величины. О величине же механи- 
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ческого растяжения известно, что 
железный стержень под дейст- 
вием силы в [ кг на 1 см? растяги- 
вается на 2-миллионную долю сво- 
ей длины (или на столько же 
укорачивается при сжатии). 

Произведем расчет. В нашем 
случае нужно препятствовать уд- 
линению железного стержня сече- 
нием | см? на долю 


0,000012 Ж 20 —= 0,00024 


его длины (так как мы нагреваем 
стержень от 0 до 20°). Чтобы уко- 
ротить такой стержень на 2-мил- 
лионную часть его длины механи- 
ческой силой, требуется, мы знаем, 
сжимающее усилие в 1 кг. Для 
укорочения на 0,00024 длины по- 
надобится большое усилие, а имен- 
Но: 


1 
0,00024 : 5000 000 = 480 кг, 


т. е. примерно в полтонны. Зна- 
чит, если к концам нашего стерж- 
ня приложить сдавливающие си- 
лы в полтонны, то при нагрева- 
нии на 20° оон не удлинится. На- 
оборот, если растягивать его с та- 
кой же силой, то он не укоротит- 
ся при охлаждении на 20°. 
Сходным образом выполняется 
расчет и для ртутного столба. Не 
приводя здесь выкладок, укажем 
лишь конечный результат: чтобы 
помешать ртути расшириться при 
нагревании на 20°, надо произво- 
дить на нее давление в 1200 ат. 
Это показывает между прочим, 
что заполнение канала термометра 
азотом под давлением даже в 
100 ат, практикуемое в некоторых 


Ответы на вопросы 


случаях, не может оказать на рас- 
ширение ртутного столбика сколь- 
ко-нибудь заметное действие. 


Наименьшее тепловое 
расширение 


Весьма мало расширяется от 
теплоты кварцевое стекло — в 40 
раз меньше, чем железо. Кварце- 
вую колбу, накаленную до 1000° 
(кварцевое стекло плавится толь- 
ко при 1625°), можно смело ипо- 
гружать в ледяную воду, не опа- 
саясь за целость сосуда, — колба 
не растрескается. Чем объяснить 
например растрескивание холод- 
ного стакана, если мы вольем в 
него сразу горячую воду? Внутрен- 
ние стенки стакана от соприкос- 
новения с горячей водой быстро 
расширятся, в то время как на- 
ружные стенки не успели еще 
расшириться, — в результате сха- 
кан дает трещину. Если же мате- 
риал, из которого сделан стакан, 
расширяется при нагревании на 
весьма незначительную величину, 
то растрескивания не произойдет. 


Из металлов весьма слабо рас- 
ширяется от тепла особый сорт 
стали — так называемый инвар. 
Есть сорта инвара, которые рас- 
ширяются вдвое меньше, чем 
кварцевое стекло, и в 80 раз мень- 
ше, чем обыкновенная сталь. По- 
лучены и такие сорта инвара, 
которые в известном температур- 
ном промежутке вовсе не расши- 
ряются. Это замечательное свой- 
ство инвара делает его незамени- 
мым материалом для изготовления 


6 


Когда мы рассматриваем 
нить накала электролампоч- 
ки не под током, то она ка- 
жется настолько тонкой, ито 
ее едва удается разглядеть. 
Между тем, когда лампоика 
зажигается, мы видим ту же 
нить утолщенной раз в де- 
сять. Почему? 


4 


Умеете ли вы рассчитывать 
вес моста по весу его умень- 
шенной модели? Пусть напри- 
мер перед вами точная модель 
железнодорожного моста, сде- 
ланная из того же материс- 
ла, что п самый мост. Мо- 
дель весит 9300г и имеет дли- 
ну, равную Тм. Известно, ито 
подлинный мост имеет длину, 
равную 1 км. Сколько весит 
подлинный мост? 


7 


Что больше сжимается под 
давлением — вода пли свинец? 


У] 


С какой силой надо натяги- 
вать веревку, чтобы она не 


провисала? 


помещенные в №5 


различных частей точных механиз- 
мов (например часовых маятни- 
ков), а также мер длины. 


Снэорость нагревания 


Если вы станете с часами в ру- 
ках следить за ходом нагревания, 
то сможете убедиться, что нагрева- 
ние воды на последиине десять гра- 
дусов длится заметно дольще, чем 
нагревание ее на первый десяток 
градусов. 

Казалось бы, должно происхо- 
дить как раз обратное явленне, ведь 
воды по мере нагревания станс- 
вится все меньше вследствие ис- 
парения, а меньшее количество 
воды на данном очаге должно на- 
греваться быстрее. 

Разгадка этого противоречиво- 
го на первый взгляд факта кроет- 
ся в следующем. Во-первых, по 
мере нагревания усиливается ис- 
парение, а на испарение воды 
расходуется, как известно, весьма 
много теплоты. Во-вторых, теплота 
очага расходуется также на по- 
крытие потерь тепла вследствие 
излучения: чем выше нагрета во- 
да, тем больше теплоты теряет 
она на излучение. Вот почему, не- 
смотря на равномерное подведение 
тепла к воде, температура ее по- 
вышается тем медленнее, чем силь- 
нее вода нагрелась. 


Цвет водяного пара 


Многие убеждены, что водяной 
пар белого цвета, так как они 
видят его таким ежедневно. Меж- 
ду тем водяной пар видеть невоз- 
можно, как нельзя например ви- 





деть воздух, —водяной пар прозра- 
чен, бесцветен и невидим. 

Что же представляют собой те 
бэлые клубы, которые выпускает 
паровоз, или тот белый дымок, 
который вырывается из носика 
чайника? Разве это не пар? 

Нет, это не пар в строгом смы- 
сле слова, хотя его и называют 
так в обиходе. Это туман, а не пар, 
Настоящий пар — это газ, прозрач- 
ный и невидимый. Туман.же — во- 
дяная пыль, мельчайшие капельки 
воды, образовавшиеся от сгуще- 
ния пара. Эти водяные капельки 
парят в` воздухе как пылинки и 
делают его непрозрачным. Туман 
кажется нам белого цвета по той 
же причине, что и снег, — всякое 
прозрачное бесцветное вещество 
в мелко раздробленном виде имеет 
белый цвет. 


Итак тот пар, которым мы поль- 
зуемся в технике как источником 
энергии, совершенно невидим, без- 
различно, насыщенный ли это пар 
или перегретый. Взгляните на во- 
домерное стекло в кочегарке — вы 
увидите в трубке воду, но над во- 
дой не заметите ровно ничего. А 
между тем всю верхнюю часть 
трубки над уровнем воды зани- 
мает пар, тот самый горячии и 
сильно сжатый пар, ксторый об- 
разуется в котле и работает в па- 
ровом цилиндре машины. Если бы 
кто-нибудь смог проникнуть взг- 
лядом в цилиндр, то увндел бы 
странную и неожиданную картину: 
поршень быстро снует вперед 
и назад, приводя в движение мощ- 
ный маховик, между тем того пара, 


который его толкает с такой силой 
и который является источником 
энергии всей машины, совершенно 
не видно. 


Воздух в 
электролампочнке 


В пустотной электролампочке 
остается всего 100-миллиарлная 
доля первоначального количества 
воздуха. Однако и в этом ничтож- 
но малом количестве воздуха число 
молекул огромно. Несложный рас- 
чет убеждает нас в этом. 

Установлено, что при нормаль- 
ном давленин в 1 см3 газа содер- 
жится 27 триллионов молекул: 

27 000 000 000 000 000 000. 

Объем колбочки электролампы 
равен примерно 100 смз; значит до 
откачки в лампочке было в 10 
раз больше молекул, т. е. 2700 
триллионов. После откачки число 
их уменьшается в 100 миллиардов 
раз. Легко сосчитать, что в пус- 
тотной лампочке остается 27 млрд. 
молекул. 

Интересен состав этого 27-милли- 
ардного „населения“ электролам- 
ПОЧКИ: 

20 000 002 000 молекул азота 


6500000 000. кислорода 
300 000 000 —„ аргона 
45 000 000. углекисл. 
газа. 
300 000 , неона 
2000 „ криптона 
300 ксенона 


» 

Вот какое многочисленное и 
разнообразное скопление газовых 
молекул мы обозначаем словом 
„пустота“. 
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рибуна 


ехнического 


ворчества 


Уголь — это хлеб промышленности. Нормальное развитие народного хозяйства 
требует бесперебойной подачи огромного количества угля. Во второй пятилетке 
угледобыча по Союзу должна вырасти до 250 млн.т против 90 млн. т в 1932 г. 
Однако угольная промышленность недостаточно справляется с поставленными пе- 
ред ней задачами. Темпы ее развития отстают от темпов развития других отрас- 
лей народного хозяйства. Только недавно шахты Донбасса приблизились к выпол- 
нению норм, а 18 ноября впервые за этот год Донбасс перевыполнил суточный план 
угледобычи, достигнув рекордной цифры в 157 тыс. т. . 

Главное управление угольной промышленности обратилось в Центральный совет 
Всесоюзного общества изобретателей с призывом привлечь изобретательскую обще- 
ственность к разрешению задач по механизации отсталых участков в добыче п 
транспортировке угля. Участвуя в реализации выдвинутых соцзаказов, читатели 
нашего журнала помогут вернуть угольный долг стране. . 

Все решения этой серии задач ТТТ будут переданы в Центральный совет обще- 
ства изобретателей, по представлению которого ценные проекты будут премированы. 


Мехаиичесний грузчин 


Все, вероятно, знают, как произ- 
водится загрузка угля в крытые 
товарные вагоны с горизонтальной 
площадкой. Большей частью эта 
загрузка осуществляется вручную, 
поглощая много сил и времени. 
Помимо этого, чтобы обеспечить 
полную загрузку вагона, нужно 
разгребать уголь на площадке. 

Все это приводит к тому, что 
железнодорожные составы простаи- 
вают тысячи лишних часов вожи- 
дании погрузки. 

Такой несовершенный и медлен- 
ный способ работы тормозит нор- 
мальную работу транспорта, фаб- 
рик, заводов, электростанций и 0об- 
‚ ходится стране в десятки тысяч 
‘ рублеч. 

Эту„ работу необходимо механи- 
зировать. Необходимо сделать та- 
кой механический грузчик, с по- 
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мощью которого ‘можно было бы 
загружать товарные вагоны с го- 
ризонтальной площадкой, не про- 
изводя разгребания вручную. Ука- 
жем, что обычный транспортер для 
этой цели не подходит. К тому же 
необходимо учесть, что у нас для 
перевозки угля подаются крытые 
вагоны. 

Как же сделать необходимый 
механический грузчик? 

Ответ должны дать сами чита- 
тели. Подумайте и предложите 
свои проекты механического груз- 
чика. Все ценные предложения бу- 
дут использованы, а представляю- 
щие техническую новизну преми- 
рованы на основе установленных 
законом норм. 


Уголь на рельсах 


Во время перевозки угля по 
железным дорогам теряются зна- 








чительные количества его. Подали 
например железнодорожный сос- 
тав с углем. Окончилась выгрузка, 
состав уехал, а на рельсах остались 
лежать куски антрацита, кокса, бу- 
рого угля. То же и после нагрузки 
угля в вагоны. Обычно этот уголь 
растаскивается случайными про- 
ХОЖИМИ. 

Мы не можем, разумеется, ми- 
риться с таким бесполезным рас- 
трачиванием „черного золота“. Ра- 
бочий киевского завода „Больше- 
вик“ т. Журавский предложил 
приспособление к товарным ваго- 
нам, устраняющее эти потери угля. 
Приспособление - т. Журавского 
не позволяет углю просыпаться на 
рельсы во время выгрузни: у две- 
рей товарного вагона укрепляется 
деревянный или металлический 
фартук, который направляет пада- 
ющий уголь в назначенное место. 

Однако мы уверены, что проект 
т. Журавского — не единствённо 
возможное разрешение поставлен- 
ной задачи. Мы ждем, что наши 
читатели пришлют и свои, не ме- 
нее совершенные проекты подоб- 
ного приспособления. 





СЕРИЯ ПЯТАЯ 


„Нашел!“ — восклицает человек, найдя правильное реше- 
нце на предложенную ему задачу. 

„Эврика!“— восклицает наш читатель, как древнегреческий 
ученый Архимед, дав правильный ответ на заданный вопрос. 

„Эврика!“—мы ждем от вас этого восклицания на вопросы 
этой сериц, где мы проверяем вашу память и сообразитель- 
ность. | 


1 


Какой газ, попадая в воду, обеззараживает ее, т. е. уничтожает 
в ней микробы? 


2 


Какое важное изобретение сделано двумя совершенно незнако- 
мыми друг с другом людьми, подавшими заявки на него в один и 
тот же день? 


3 
Где и когда была открыта первая в мире железная дорога? 
‚4 
Кого называют отцом современного планеризма? 
Какая планета и металл носят одно и то же название? 
6 
Что такое гвайюла? 
7 
Что такое „желтый уголь*? 
$ 
Какое замечательное открытие сделал Гельмгольц? 
Где был построен крупнейший в Европе блюминг? 
10 
Что называют „зеленым золотом“? 
Й 
Чта такое „веселящий. газ“? 
12 
Какой металл имеет в природе наибольшее распространение? 
13 


Что представляет собой газ гелий и почему он так необходим 
для дирижаблей? 


- 
® | | ' | | 
. . ! р | 


Присылайте в редакцию письменные ответы на эти во- 
просы. Фамилии участников нашей игры „Эврика“, прислав- 
щих напбольшее количество правильных ответов, будут 
напечатаны в журнале „ТЕХНИКА, МОЛОДЕЖИ". 


Ответы: 

на вопросы: 
четвертой 
серии 


1. 


Английский ученый Михаил Фа- 
радей. 


2. 

Представление о неделимости 
атома устарело. Ученые считают 
сейчас, что атом представляег со- 
бой сложное сочетание электриче- 
ских зарядов. В центре находится 
положительно заряженное ядро, 
вокруг него обращаются по ор- 
битам частицы ‘отрицательного 
электричества— электроны. 


Э. 

В стратосфере. Вот почему при 
полете стратостата „СССР“ на нем 
было установлено специальное 0бо- 
рудование для ‘изучения космиче- 
ских лучей. 


4. 


Потому что удельный вес иефти 
значительно меньше удельного веса 
воды. В бассейне с нефтью плавать 
нельзя. 


5. 


Пневматическая шина советской 
конструкции, отличающаяся своей 
шириной. Благодаря сверхбзлло- 
нам советские автомашины одер- 
жали победу’ над песками Ка- 
ра- Кум. ` 


6. 


Потому что вода получилась в 
результате горения этих двух га- 
зов. Вода не может гореть так же, 
как не может гореть зола и т.. п. 


Г. 


Эти термины даны Фарадеем. 


8. 


Ветер как источник энергии. 


9. 


19 тыс. м. 


10. 
Хлопок. 


В 
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„ВЕСТНИК ЕЕМЕНЕРОВ И ТЕХНИКОВ” 


Ежемесячный  научно-технический журнал 
ВМБИТ ВИСПС и ВСНИТО. Рассчитан на 
ИТР и специалистов высокой квалификации. 
12 номеров в год. Подписная цена: на год -- 
15 руб., на 6 мес. —7р, 50 к., на 3 мес. — 
ор. 75 к. Отд. номер-1 р. 25 к. 















Срган Центрогехяролв НУТИ. Под редакцией 
Н. И. Бухарвну. Рассчитаи на директоров и 
технической руководстве заволов. на цеховых 
ИТР, вэаботинков научна - исследовательских 
институтег и фабрично-заволских лаборато- 
рий, на работников по техирогу на предприя- 
тиях. 20 номеров в год. Подписная цена: на 
год — 8 руб., на 6 мес. --4 руб., ма 3 мес. — 
2 руб. Отд. номер —- 90 кон. 


ЛАИРЕР-ННА ЛИВИИ ЕСЛИ ИСИаИННИЯ 
таит сени осавнаии 


‚ТЕХНИЧЕСКАЯ ПРОПАГАНДА" 








Оперативно-методический орган ГУУЗ НКТП. 
24 комера в год. Подписная цена: на год — 
15 р. 60 к., на 6 мес. — 7р. 80 к., на 8 мес. — 
ЗР. 90 к. Отд. номер — 65 кол. 


„ЗА ПРОМЫШЛЕННЫЕ КАДРЫ“ 





„боенкалистическая реконструкция и наука“ 


(„О ОРЕНА’) 


Орган Научно-исслезовательского сэктора и 
Сектора техиронаганяы НКТП. Под редёкиией 
Н. И. Бухарина. Издается по специальному 
постановлению ЦК ВКГ{6). „СОРЕНА“ авля. 
ется самым большим и серьезным журналом 
Советского союза по вопросам науки и тех- 


ники, 10 номеров в год. Подписная цена: на 


гол — 25 руб., на 6 мес, — 12 р. 50 к. Отд. но- 


мер-—2 р. 50 к. 





„ОРГАНИЗАЦИЯ ТРУДА“ 

Орган ЦИТ НКТЛ СССР. Рассчитан на работни- 
ков научно-исследовательских институтов, фоб- 
рично-заводских лабораторий, отделов труда 
профсоюзов, комсомол, хозорганы, втузы, тех- 
никумы и школы ФЗУ. 10 номеров в год. Пад- 
писная Цен’: ма год — 15 руб., на 6 мес. — 
7 р. 90 к. : 14. номер — 1 р. 50 к. 








„ТЕЖНИЧЕСНОЕ НОРМИРОВАНИЕ“ 
Ежемесячный журнал Центрального секгора 
труда НЕКТЕ. 


Рассчитан на цеховых мастепов, инжене- 
ров, техников, работников технормирования 
предприятий, на учащихся втузов и техиикумов. 
12 номеров в год. Подписная цена: на год — 
15 руб., на 6 мес. —7р. 50 к., на 3 мес. — 
Зр. 75 к. Отд. номер — р. 25 к. 








„РАЦИОНАЛИЗАЦИЯ ПРОИЗВОДСТВА" оран нктп 


МИСТОВ, работников отдела подготовки или технического 





Орган ЦК и МК ВЛКСМ, издаваемый совме- 
стно с отделами кадров союзных наркоматов 
для учащихся школ ФЗУ разных специально- 
стей. Выходит в шести выпусках: Выпуск 1 — 
Горный. Быпуск П — Металлургический. Вы- 
пуск 1! -- Металлообработка и энергетика. 
Выпуск Г/—Транспортный. Выпуск У—Тек- 
стильный. Выпуск \У!—Общий для учащихся 
всех школ ФЗУ. В год выходит 20 номе- 
ров каждого выпуска. Подписная цена каж- 
дого выпуска: на год —3 руб., на 6 мес. — 
1 р. 50 к. Отд. номер. — 15 коп. 

При подписке обязательно указывайте название 


выпусикс, на который вы подписываетесь. 
войти 
Оо 
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„ТЕХНИКА МОЛОДЕЖИ“ | 


„ФРОНТ ФАБЗАВУЧНИКА“ 


Произведстьенно-технический и научный 
журнал. Огган ЦК ВЛКСМ. Рассчитан на ком- 
сомольцев и рабочую молодежь. 12 номеров 
в год. Подписная цена: на год — 7р. 20 к., 
на 6 мес.-—2 р. 60 к., на 3 мес.—1 р. 80 к. Отд. 


номер — 60 коп. 

[со 
„русско-гермавения вестник науки и техники“ 
Политехнический журнал, посвященный со- 
трудничестеу СССР и Германии в научно- 
технической областв. 12 номеров в год. Под- 
писная исна: ва год — 18 руб, на 6 мес. —- 
9 руб.. на 3 мес. —4 р. 50 к. Отд. номер — 
1 р. 50 к. 


„ЗА ОВЛАДЕННЕ ТЕХНИНОЙ“ („ЗОТ““) 








Массовый орган Всесоюзного совета общества 
ЗОТ. Рассчитан на рабочих-ударников, ак- 
тивистов борьбы за овладение техникой, рз- 
бочих-авторов, работников по техпропаганде. 
12 номероз в год. Подписная цена: на год — 
8 р. 40 к., на 6 мес. — 4 р. 20 к., на 3 мес. — 
2 р. 10 к. Отд. номер — 70 коп. 








„Техника коллективному промыеловому хозяйству" 
Иллюстрированный популярный журнал прак- 
тической техники. 12 номеров в год. Подпис- 
ная цена” на гоя — $ руб., наб мес. — 3 руб., 
на 3 МЕС. —1 р. 50 к. Отл. номер — 50 коп. 


Гуа 


„ТАРА, СКЛАД, СНАБЖЕНИЕ" 


Орган Союзскладснабтары и Союзнабсбыта. 
Рассчитан на инженерно-технический персонал, 
оперативных работников складской сети и 
снабсбыта (снабженцев-складчиков итарников)}, 
работников ОРС, преподавателей и учащих- 
сЯ-соответствующих втузов. 10 номеров в год. 
Подписная цена: на год — 12 руб., на 6 мес.— 


6 руб. Отд. номер — 1 р. 20 к. 
„ТЕХНИКА ГОРНОГО ДЕЛА“ 


Журнал Центротехпропа НКТП и ОНТИ (на 
татарском языке). Рассчитан на малоквалифи- 
пированных и неквалифицированных рабочих 
татар, работающих в горной промышленности. 
10 номеров в год. Подписная цена: на год — 
8 руб., на 6 мес.—1 т. 50 к. Отд. номер—30 коп. 





























СССР. Журнал рассчитан на инженеров и эконо- 
отдела, планового отдела, директоров предприя- 


тий, начальников цехов и т. д. Журнал выходит 10 раз в год. Подписная цена: на год—18 руб., на 6 мес.— 


9 руб. Отд. номер-—1 р. 80 к. 


а 


пиара иамнванианиокхиини оазисом эринососоилнеиниии иная 
ПОДИИСНУ НА ЖУРНАЛЫ Н ДЕНЬГИ НАПРАВЛЯЙТЕ по адресу: Москва, центр, Ильинка, проезд Владимирова (Юшков пер.), 4, 
Главной конторе периодических и подписных изцаний ОНТИ „ТЕХПЕРИОДИКА“. 
ПОДПИСКА ПРИНИМАЕТСЯ также отделениями, магазинами и уполномоченными ОНТИ, снабженными соответствующими 
удостоверениями, общественными сборщиками подписки на предприятиях, всеми магазинами Когиза, всеми почто- 


выми отделениями и письмоносцами. ` 


ВКИМАНИЮ ПОДПИСЧИКОВ 1934 года. С 1 января 1934г. Главной конторой „Техпериодика“ организована специальная эк- 
спедиция для обеспечения аккуратной и своевременной высылки журналов подписчикам. 
Жалобы на неполучение журналов в 1934 г. направляйте непосредственно в адрес Главной конторы. 


Подписка мейяьше, чем на 3 мес. не принимается. 


в 1934 г. все журналы ОНТИ экспедируются по ярлычной 


х. 


(адресной) системе. 

















„Фехнина 
молодежи“ 
тнрыта подписка на. 193+ г. 


1934. _ — 


сширен отдел. занима- ‚Техника молодежи’ в 1934 г. выходит в увели- 


тельной техники, ченном объеме. 
‘мечательных лодях на, ‚„Гехника молоденки“ борется за выполнение ре- 
шей эпохи социалисти- шений партии и комсомола об овладении техни- 
ческого строительства. кой и освоении гигантов социалистической 
ехнина молодежи“ — стройки. 
помещает очерки о наи- ‚Гехника молодежи проводит широкую опера- 
более в Научно лохыя. тивную работу по организации инициативного 
ческой жизни Совет- ‚ технического движения рабочей молодежи, орга- 
ского союза, а также низует всесторонний обмен опытом номсомоль- 
фельетоны, бичующие ских бригад `по освоению техники оборудования 
коСНость (и НОНоераа. и технологических процессов. 
и техники. ‚‚Гехнина молодежи" освещает научные и техни- 
эхника молодежи“ ческие проблемы производства, знакомит с по- 
богато иллюстрируется следними достижениями советской и иностранной 
 ПеЦиа нь ными рн, техники, дает биографии ученых и изобретателей, 
териалами 'и рисунками помешает систематически обзоры научно-техни- 
, ческой литературы и периодической печали. 


лучших художнинов. 


ПИСКА ПРИНИМАЕТСЯ: отделениями, уполномоченными и магазинами онти, общественными сборщиками подписки 

на предприятиях, всеми отделениями и магазинами Когиза, всеми почтовыми отделениями и письмо- 

носцами.` . 

1мо этого заказы можно направлять непосредственно в главную контору периодики и подписных изданий ОНТИ „Тех- 
‚7 периодика“ по адресу; Мосува, центр, Ильинка; пр. Владимирова, 4. ` 


ПОВИЯ подписки, на год—7 р. 20 н., на 6 мес._З р. 60 к. на 3 5 мос 1 р. ЗО к. 
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